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Uvod

Letisté Praha, a.s. je provozovatelem verejného mezinarodniho letisté Praha/Ruzyné (dale také jako
LKPR), na kterém se jako na jediném letisti v Ceské republice uskuteéni vice nez 50 000 startd a
pfistani za rok.

V souladu s § 42b zdkona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni ma Letisté Praha, a. s.
(dale také jako LP) jako provozovatel LKPR povinnost vypracovat za kazdé 2 kalendarni roky Zpravu
o hlukové situaci na letisti a zaslat ji Ministerstvu dopravy CR do 30. €ervna roku nasledujiciho po
skonéeni druhého kalendarniho roku, jehoz se zprava o hlukové situaci na letisti tykd. Zprava slouzi
Ministerstvu dopravy jako podklad pro pfipadné vydani rozhodnuti o zavedeni provoznich omezeni
ke snizeni hluku na LKPR.

Je-li to nezbytné k zamezeni prekracovani hygienickych limitl stanovenych zvlastnim prdvnim
predpisem? mlZe Ministerstvo dopravy rozhodnutim postupné omezit provoz na letisti letadel
uréenych podle pravniho pfedpisu Evropskych spoleéenstvi?, a to aZ po uplny zakaz jejich provozu.
Rozhodnuti Ministerstva dopravy se mlzZe tedy pouze a jediné tykat omezeni provozu urcenych
letadel (jinak téZ letadel okrajové vyhovujicich)3).

Zprava posuzuje hlukovou situaci v okoli LKPR za roky 2010 a 2011. Ve zpravé je popsan rozsah a
skladba leteckého provozu se zamérenim na zastoupeni letadel okrajové vyhovujicich a z néj
vyplyvajici hlukové zatiZeni, véetné odhadu poctu hlukem zasaZenych osob. Ve zpravé se dale uvadi
predpokladany rozvoj letisté a posouzeni protihlukovych opatreni.

Definice letadel uréenych, respektive letadel okrajové vyhovujicich® dle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2002/30/ES:

»Okrajové vyhovujicimi letadly” se rozuméji civilni podzvukova proudova letadla, ktera spliuji
hodnoty pro vydani osvédéeni stanovené ve svazku 1 &asti Il hlavé 3 pfilohy 16 k Umluvé o
mezinarodnim civilnim letectvi kumulativni mezni hodnotou nepresahujici 5 EPNdB (decibely
skutecné vnimaného hluku), kde kumulativni mezni hodnota je hodnota vyjadiena v EPNdB ziskand
jako soucet jednotlivych meznich hodnot (tj. rozdild mezi hladinou hluku, pro kterou bylo vydano
osvédceni, a nejvyssi pripustnou hladinou hluku) na tfech referencnich méricich bodech, jak je
stanoveno ve svazku 1 ¢asti Il hlavé 3 piilohy 16 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi“.

,Civilnimi podzvukovymi proudovymi letadly” se rozuméji letadla s nejvyssi vzletovou hmotnosti 34
000 kg nebo vétsi, nebo letadla s osvédcenim pro maximalni pocet mist pro cestujici pro dany typ
vétsi nez 19, pricemz se nezapocitavaji mista uréend pro posadku.

Zprava je zpracovana v souladu s pozadavky § 14a provadéci vyhlasky ¢.108/1997 Sb., kterou se
provadi zdkon o civilnim letectvi.

) Nafizeni vlady 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pted nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci

2) Cl. 2 pism. d) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES ze dne 26. bfezna 2002 o pravidlech a
postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke sniZeni hluku na letistich Spole€enstvi.

%) termin "uréena letadla" pouZity v zakoné o civilnim letectvi je shodny s terminem ,okrajové vyhovujici letadla“
(,marginally compliant aircraft®), ktery je pouZzit ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES.
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1. Aktudlni informace o letisti

Verejné mezinarodni letisté Praha / Ruzyné s kédovym oznacenim LKPR je plné koordinované
letisté, to znamenad, Ze pro vsechny lety (s vyjimkou let(i pfi nouzovém pfistani, letli souvisejicich se
zachranou lidského Zivota a letd za ucelem patrani a zachrany) je nezbytné si vyzadat letistni slot

pro prilet a odlet u koordinatora letisté. Koordindatorem letiSté je nezavislé sdruzeni Slotova
koordinace Praha.

1.1 Kapacita a umisténi letisté

Poloha letisté

Letisté Praha / Ruzyné leZi na severozapadnim okraji hl. m. Prahy, ve vzdalenosti 10 km od stfedu
mésta, v nadmorské vysce 380 m (vztazny bod letiSté). Okolni krajina je mirné zvinén3, jizné a
vychodné od letisté s hustym méstskym osidlenim a s ¢etnymi mensimi sidelnimi Utvary v SirSim
okoli ve zbytku uzemi. Blizké okoli tvofi primyslovd a nadkupni zéna bez bydleni, s hustou siti
pozemnich komunikaci.

Obrazek 1: Poloha letisté Praha / Ruzyné

Vo Tl et

Vzdusny prostor letisté

Vzdusny prostor letisté je vymezen hranicemi fizeného okrsku - CTR a koncovou fizenou oblasti -
TMA. Presné vyznaceni hranic (vodorovnych a vertikdlnich) je uvedeno v Letecké informacni
priruéce Ceské republiky (AIP CR / AD2 / LKPR / VFRC).



http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-vfrc.pdf
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Drahovy systém
Provozni plochy tvofi tfi vzletové a pfistavaci drahy - RWY 06/24, RWY 12/30 (od 3.5.2012 po

postupné zméné magnetické deklinace, dfive 13/31) a RWY 04/22, které jsou doplnény systémem
pojezdovych drah spojujicich je s odbavovacimi plochami.

Provozni statut jednotlivych RWY je nasledujici:

= RWY 06
RWY 24
= RWY12
= RWY 30
= RWYO04

= RWY 22

:RWY pro presné pfiblizeni kategorie I.
:RWY pro presné pfriblizeni kategorie lll.b
:RWY pro presné pfriblizeni kategorie I.
:RWY pro presné priblizeni kategorie |
:uzaviena pro vzlety a pfistani

:uzaviena pro vzlety a pfistani

RWY 06/24 je provozné a parametrové plnohodnotna RWY.

RWY 12/30 je parametrové plnohodnotnd RWY s vyraznym provoznim omezenim z divodu hluku
z leteckého provozu.

RWY 04/22 parametrové vyhovuje pouze pro provoz malych a stfednich letadel, v sou¢asné dobé je
jiz jako RWY trvale mimo provoz. Je vyuZivana pouze pro pojizdéni a stani letadel.
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Obrazek 2: Drahovy systém letisté Praha / Ruzyné
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Kapacita letisté
Spickova hodinova kapacita drahového systému je 46 pohyb( za hodinu. DosaZitelna realna
kapacita drahového systému vyplyva z nasledujicich predpokladi:

= Plati veskera stavajici provozni omezeni vedlejsi drahy RWY 12/30 z dlivodu hluku;

= Plati stavajici pravidla pro omezeni no¢niho provozu, tzn. 48 pohybU/noc;

* Nedojde kzdsadni zméné mezindrodnich postupld pro pfiblizeni a pfistani a hodnota
deklarované hodinové kapacity zlstane na 46 pohybech za hodinu (jedna z nejvétsich hodnot
pro jedinou drahu v rdmci Evropy);

= Podafi se dosdhnout vyuZitelnosti letitnich slotd ve vy3i 80% *;
= Struktura provozu v letni a zimni sezoné zlistane stejnd s pomérem cca 55:45.

* Nedojde k dlouhodobému uzavreni hlavni drahy RWY 06/24 (tj. pro koordinaci se bude
pouZzivat hodinova kapacita RWY 06/24 a nikoli RWY 12/30, ktera je nizsi)

4) Toto je hodnota pro leti$té velikosti a vyznamu LKPR velmi vysoké, nicméné za uréitych podminek dosaZitelna. Znamené
viak, Ze Praha a Ceské republika musi byt pro cestujici dostateéné zajimavou destinaci, aby byly letecké spoleénosti
ochotné ve velké mife akceptovat letiStni sloty i v provozné a ekonomicky malo zajimavych casech. V roce 2008 dosahl
tento parametr hodnoty cca 65% a to jsou Spickové provozni hodiny dne zcela naplnény. V roce 2008 dosahl tento
parametr hodnoty cca 65% a to jsou $pic¢kové provozni hodiny dne zcela napinény.

-8-



,% Prague

Air p ort
Maximalni redlna rocni kapacita stavajiciho drdhového systému je cca 212 000 pohybu letadel
s vyuzitelnosti teoretické kapacity 74%.

V pribéhu roku jsou v leteckém provozu LKPR sezdnni vykyvy relativné malé. Letecky provoz na
LKPR je velmi vyrovnany i v prlibéhu tydne. K zasadnim vykyvim v intenzité provozu dochdzi béhem
dne, kdy je kapacita RWY systému ve Spickovych hodinach zcela vyuzita.

Kapacita odbavovacich ploch letisté Praha / Ruzyné je 56 letadel civilni letecké dopravy a 23 letadel
vSeobecného letectvi.

1.2 Rozsah letecké dopravy a vyuziti drah

Celkovy pocet pohybl (pfilety a odlety) na LKPR byl v roce 2010 156 052, coZz znamena meziro¢ni
pokles o 4,74%. Celkovy pocet pohyb( 150 717 v roce 2011 znamenad dalsi mezirocni pokles o 3,42
%. Dlouhodoby vyvoj leteckého provozu je zndazornén na Obrazek 3.

Obrazek 3: Vyvoj leteckého provozu na LKPR v letech 2000 azZ 2011
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Dle odstavce (5) § 12 nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky
hluku a vibraci, které nabylo ucinnosti 1. 11. 2011 se hygienicky limit v ekvivalentni hladiné
akustického tlaku A z leteckého provozu vztahuje na charakteristicky letovy den. Dle § 2 se pro ucely
tohoto naftizeni charakteristickym letovym dnem rozumi prlimérné provozni podminky na letisti
odvozené pro posouzeni dlouhodobého hluku. V odstavci (5) § 12 tohoto nafizeni vlady je déle
uvedeno, Ze charakteristicky letovy den se urCuje poctem vzletll a pristani vsech letadel na daném
letisti za 24 hodin dne a pocet vzletl a pfistani za 24 hodin dne se stanovi jako primérna hodnota z
celkového poctu vzletll a pristani letadel vSech uzivateld letisté od 1. kvétna do 31. fijna

-9-
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kalendarniho roku ve vSech provoznich smérech vzletovych a pristavacich drah; pfitom se oddéli
pocet pohybl pro dobu denni a dobu noc¢ni.

Poznamka:

Vyse uvedené narizeni viddy nahradilo stejnojmenné narizeni viddy ¢. 148/2006 Sb. Dle znéni
odstavce (6) § 11 nafizeni vlddy ¢. 148/2006 Sb. o ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a
vibraci se hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A z leteckého provozu vztahuje na
charakteristicky letovy den. Charakteristicky letovy den je definovdn v Metodickém ndvodu pro
méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu, C.j. OVZ-32.0-19.02.2007/6306, vydaném
Ministerstvem zdravotnictvi:

Pocet N vzletu a pristani za 24 hodin se stanovi jako priimérnd hodnota z celkového poctu vzleti a
pristani letadel vSech uZivatell letisté za sest po sobé ndsledujicich mésicti v letnim obdobi (kvéten
aZ rijen, 184 dnu) ve vsech provoznich smérech vzletovych a pristdvacich drah. Oddéluje se pocet
pohybi ND v referen¢nim intervalu pro denni dobu (Td) a NN pro no¢ni dobu (Tn), N = ND + NN.

Predmétnd zména spocivajici v zafazeni definice Charakteristického letového dne do platného
narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepriznivymi ucinky hluku a vibraci neprindsi,
Zadnou zménu v dosud aplikovaném hodnoceni hluku z leteckého provozu.

Celkové pocty pohyb( (pfistani + vzlety) v charakteristickém letovém dni v denni a no¢ni dobé pro
hodnocené roky jsou uvedeny v Tabulka 1 a Tabulka 2.

Tabulka 1: Pocet pohybu v charakteristickém letovém dni v roce 2010
pohyby %
Pocet pohybU (DEP+ARR) za den (24 hodin) 463 100
Pocet pohybi v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 414 89,42
Pocet pohyb v no¢ni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 49 10,58

Tabulka 2: Pocet pohybU v charakteristickém letovém dni v roce 2011
pohyby %
Pocet pohyb(l (DEP+ARR) za den (24 hodin) 444 100
Pocet pohyb( v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 399 89,86
Pocet pohyb v no¢ni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 45 10,14

VyuZiti sméru jednotlivych drah na LKPR v denni a no¢ni dobé v charakteristickém letovém dni pro

hodnocené roky jsou uvedeny v Tabulka 3 a Tabulka 4.

Tabulka 3: Rozdéleni vzletl a pFistani na jednotlivych RWY v denni a noéni dobé v charakteristickém letovém
dni v roce 2010 v procentech
RWY 24 RWY 06 RWY 13 RWY 31
ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
Den 34,79 31,92 10,38 9,05 1,12 3,91 4,1 4,73
Noc 34,86 39,05 8,36 10,09 0,48 0,95 2,58 3,61

-10 -
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dni v roce 2011 v procentech

Rozdéleni vzletl a pfistani na jednotlivych RWY v denni a no¢ni dobé v charakteristickém letovém

RWY 24 RWY 06 RWY 13 RWY 31
ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
Den 34,76 32,38 10,16 8,87 1,39 4,01 3,8 4,63
Noc 36,29 37,76 8,44 8,61 0,8 1,01 3,23 3,87

1.3 Skladba letecké dopravy

Na LKPR operuje vice typl a kategorii letadel, ktera souhrnné vytvareji charakteristickou skladbu
letadel letiSté. Pro ucely této zpravy je zvolena zjednodusend kategorizace, ktera vychazi z ptilohy A
Metodického navodu pro méreni a hodnoceni hluku z leteckého provozu a navic také zohlednuje
hrani¢ni hodnotu pro letadla okrajové vyhovujici predpistim.

Tabulka 5 uvadi zastoupeni letadel vjednotlivych kategoriich na LKPR. Nejvyrazné;jsi podil tvofi
dopravni proudova letadla do 80 tun a letadla turbovrtulova. Letadla vSseobecného letectvi a letadla

nad 80 tun jsou zastoupena v mensi mife.

Tabulka 5: Zastoupeni letadel na LKPR v jednotlivych kategoriich v procentech pro denni a nocni dobu
Kategorie dle MTOW 2010 2011
Den Noc Den Noc
VsSeobecné letectvi 7,16 4,28 8,01 4,89
Vrtulova letadla 22,57 11,31 18,15 6,68
Proudova letadla 70,25 84,33 73,82 88,41
do33t 3,20 0,71 2,12 0,29
34t-79t 59,10 60,85 61,69 59,22
80t-135¢t 6,30 22,65 8,01 28,69
136 t a vice 1,65 0,12 2,00 0,22
Ostatni 0,02 0,07 0,01 0,02

vevs

Nejcastéjsi typy a verze letadel na LKPR

Tabulka 5 uvadi zastoupeni nejcastéjsich typl a verzi letadel v jednotlivych kategoriich operujicich
na LKPR v hodnoceném obdobi. Mezi proudovymi letadly v nejpocetnéjsi kategorii do 80 tun ma
nejvétél' zastoupeni skupina Airbus A318 / A319 / A320 a Boeing 737. Mezi vrtuIOV\'/mi Ietadly ma

vvvs

330.
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A) v absolutnim poctu

Zastoupeni nejcastéjsich typa a verzi letadel na LKPR v jednotlivych kategoriich pro denni a noéni dobu

Kategorie dle . 2010 2011
Nazev letadla Typ letadla
MTOW Den Noc Total Den Noc Total
ATR 42 / ATR 72 AT5; AT7; AT3; AT4 23118 1164 24282 17540 742 18282
Vrtulova letadla | De Havilland (Bombardier) DHC-8 Dash 8 DH4 3203 13 3216 4443 15 4458
Saab 340 SF3 3368 98 3466 1931 71 2002
Proudova
letadla
do33t EMBRAER RJ135 / RJ140 / RJ145 ER4; ER3 1308 15 1323 1066 6 1072
Airbus Industrie A318 / A319 / A320 320; 319; 318 43564 5767 49331 49945 5322 55267
735; 73H; 733; 734; 738; 73W; 73G; 73C;
Boeing 737 736 32211 5454 37665 25812 4722 30534
Avro RJ70 / RJ85 / RJ100 AR1; AR8 3780 84 3864 5415 303 5718
Canadair (Bombardier) Regional Jet CR9; CRJ; CR7; CR1; CRK; CR2 4384 25 4409 3379 1 3380
34t-79t EMBRAER 170 /175 /190 / 195 E9O; E70; E75 1710 6 1716 2747 49 2796
Fokker 70 F70 1853 17 1870 1980 6 1986
Fokker 100 100 2341 6 2347 1289 1 1290
British Aerospace 146 Passenger 143; 142; 142 400 276 676 458 280 738
Boeing (Douglas) MD-80 M87; M82 43 5 48 96 2 98
Airbus Industrie A321 321 2708 636 3344 4159 675 4834
80t-135t
Boeing 757 752 68 4 72 54 10 64
Airbus Industrie A330 332 372 0 372 1019 3 1022
Boeing 747 744; 74F; 74Y 532 4 536 638 6 644
, Boeing 767 736; 76 W 821 4 825 462 6 468
136 t a vice
Boeing 777 772; 77F 355 2 357 363 3 366
Airbus Industrie A300 AB6 2 0 2 78 2 80
Airbus Industrie A310 313 93 2 95 65 1 66
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> 2011
LS LLOCID Nazev letadla Typ letadla

MTOW Den Noc  Total
ATR 42 /ATR 72 AT5; AT7; AT3; AT4 16,74 7,92 15,89 13,02 5,73 12,38
Vrtulova letadla | pe Havilland (Bombardier) DHC-8 Dash 8 DH4 2,32 0,09 2,10 3,30 0,12 3,02
Saab 340 SF3 2,44 0,67 2,27 1,43 0,55 1,36

Proudova

letadla
do33t EMBRAER RJ135 / RJ140 / RJ145 ER4; ER3 0,95 0,10 0,87 0,79 0,05 0,73
Airbus Industrie A318 / A319 / A320 320; 319; 318 31,54| 39,23| 32,28 3707| 4111| 3742
735; 73H; 733; 734; 738; 73W; 73G; 73C;
Boeing 737 736 23,32 37,10 24,65 19,16 36,47 20,67
Avro RJ70 / RJ85 / RJ100 AR1; AR8 2,74 0,57 2,53 4,02 2,34 3,87
Canadair (Bombardier) Regional Jet CR9; CRJ; CR7; CR1; CRK; CR2 3,17 0,17 2,89 2,51 0,01 2,29
34t-791 EMBRAER 170 /175 /190/ 195 E9O; E70; E75 1,24 0,04 1,12 2,04 0,38 1,89
Fokker 70 F70 1,34 0,12 1,22 1,47 0,05 1,34
Fokker 100 100 1,70 0,04 1,54 0,96 0,01 0,87
British Aerospace 146 Passenger 143; 142; 147 0,29 1,88 0,44 0,34 2,16 0,50
Boeing (Douglas) MD-80 M87; M82 0,03 0,03 0,03 0,07 0,02 0,07
i i 321

80t-135t Airbus Industrie A321 1,96 4,33 2,19 3,09 5,21 3,27
Boeing 757 752 0,05 0,03 0,05 0,04 0,08 0,04
Airbus Industrie A330 332 0,27 0,00 0,24 0,76 0,02 0,69
Boeing 747 744; 74F; 74Y 0,39 0,03 0,35 0,47 0,05 0,44
. Boeing 767 736; 76 W 0,59 0,03 0,54 0,34 0,05 0,32

136 t a vice
Boeing 777 772;77F 0,26 0,01 0,23 0,27 0,02 0,25
Airbus Industrie A300 AB6 0,00 0,00 0,00 0,06 0,02 0,05
Airbus Industrie A310 313 0,07 0,01 0,06 0,05 0,01 0,04

Hodnoty v tabulce uréuji zvlast procenta z celkového provozu v denni dobé; z celkového provozu v noéni dobé a z celkového provozu (24H)
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Zastoupeni letadel okrajové vyhovujicich predpisim

-Iq

Celkovy pocet pohyb( letadel okrajové vyhovujicich (pfilety a odlety) byl na LKPR v roce 2010 114.
Celkovy pocet pohybl letadel okrajové vyhovujicich v roce 2011 byl 78, coz znamena meziro¢ni
pokles téméf o 32 %. Vzhledem k absolutnimu poklesu viech pohyb(, ktery je 3,2 %, se jednd o
relativné vyznamné snizeni. V roce 2010 byl podil letadel okrajové vyhovujicich 0,075 % a v roce
2011 pouze 0,053 %. Zastoupeni letadel okrajové vyhovujicich v jednotlivych kategoriich, zvlast pro
denni a no¢ni dobu uvadi Tabulka 7 (A: v absolutnim poctu; B: v procentech).

Tabulka 7: Zastoupeni letadel okrajové vyhovuijicich v jednotlivych kategoriich

A) v absolutnim poctu

. 2010 2011
Kategorie dle MTOW Den Noc Celkem Den Noc Celkem
34t-79t 44 2 46 50 0 50
80t-135t 47 3 50 23 1 24
136 t a vice 15 3 18 4 0 4
Celkem 106 8 114 77 1 78
B) v procentech zvlast pro denni a noéni dobu
- 2010 2011
Kategorie dle MTOW Den Noc Celkem Den Noc Celkem
34t-79t 0,032 0,014 0,030 0,037 0,000 0,034
80t-135t 0,034 0,020 0,033 0,017 0,008 0,016
136 t a vice 0,011 0,020 0,012 0,003 0,000 0,003
Celkem 0,077 0,054 0,075 0,057 0,008 0,053

Hodnoty v tabulce uréuji zvlast procenta z celkového provozu v denni dobé; z celkového provozu v noéni dobé a
z celkového provozu (24H)

Letadla okrajové vyhovujici s MTOW vyssi nez 45 tun nedostanou od Slotové koordinace Praha sloty
v no¢ni dobé. Jejich vyskyt v nocni dobé, jak ukazuje Tabulka 7, je zplUsoben zejména zpozdénim,
kdy letadla na linkach napldnovanych v denni dobé pfistanou na LKPR po 22:00 hodiné.

Typy letadel okrajové vyhovuijicich, ktera operuji na LKPR, uvadi Tabulka 8. Nejvétsi zastoupeni maji
letouny Boeing 737 verze 300 a Airbus 321.

Tabulka 8: Zastoupeni nej€astéjsich typa a verzi letadel okrajové vyhovujicich na LKPR
Kategorie dle MTOW typ 2010 2011
B733 0,028 0,022
MD82 0,000 0,012
34t-79t B721 0,001 0,001
YK42 0,001 0,001
AN12 0,001 0,000
80t-135t A321 0,034 0,015
136t a vice Al124 0,010 0,003
Celkem 0,075 0,053
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Zastoupeni typl letadel okrajové vyhovujicich se pohybuje v Sirokém intervalu od letadel s MTOW
34 t a vice az po velka letadla s MTOW kolem 400 t. DGvodem je charakter letadel okrajové
vyhovujicich, kdy je pro jejich uréeni smérodatny rozdil mezi hodnotami v hlukovém certifikatu
konkrétniho letadla a stanovenymi limity dle ptilohy 16, svazek 1, ¢ast Il, hlava 3 ICAO. Tyto limitni
hodnoty jsou stanoveny v zavislosti na konkrétni MTOW kaZdého letadla. Soubor letadel okrajové
vyhovujicich tak obsahuje letadla s rozdilnou MTOW a tedy i s rznou Urovni hladin hluku.

Vliv provozu letadel okrajové vyhovujicich na celkovou hlukovou situaci z pohledu dlouhodobého
hodnoceni hlukové zatéze je naprosto nevyznamny. Dlvodem je minimadlni podil na celkovém
provozu, ktery vychazi v obou posuzovanych obdobich rfadové v setindch procenta svyznamné
klesajici tendenci - viz. Tabulka 7.

1.4 Cile na useku Zivotniho prostredi

Letisté Praha, a. s. zavedla a udrzuje od roku 2002 systém environmentdlniho managementu dle
CSN 1SO 14001. Jednim ze zakladnich dokumentd je Environmentalni politika, schvélend vrcholovym
vedenim, kterd stanovuje celkové zaméry spolecnosti Letisté Praha, a. s. ve vztahu k jejimu
environmentalnimu profilu.

,Letisté Praha, a. s., se zavazuje k ochrané a tvorbé Zivotniho prostiedi na verejném mezinarodnim
letiSti Praha / Ruzyné a k zabezpeceni zdravi a bezpecnosti svych zaméstnancl v pracovnim
procesu. Letisté Praha, a. s., pfijimd odpovédnost za dopady své Cinnosti na Zivotni prostredi.
Vedeni podniku spolecné s jeho zaméstnanci deklaruji snahu plnit nasledujici cile:

] dodriovat v§echny zakonné pFedpisy k ochrané Zivotniho prostFedi zachovém’ ph’rodm’ch zdroju

vevys

= sledovat a vyhodnocovat ¢innosti spolecnosti z hlediska vlivu na Zivotni prostredi a vyuzivani
zdroju energie, uprednostniovat k tomuto uUcelu dlouhodoby monitoring jednotlivych sloZzek
Zivotniho prostredi;

= udrZovat, rozvijet a soustavné zlepSovat systém environmentdlniho a energetického
managementu;

= omezovat vliv ¢innosti spole€nosti na Zivotni prostiedi, soustfedit pozornost na predchazeni
moznych negativnich dopadi na Zivotni prostfedi a za timto Uuc¢elem vyhleddvat a zavadét do
pracovniho procesu nejlepsi dostupné postupy a technologie;

® snizovat energetickou a materidlovou narocnost provozu na zakladé vyhodnoceni hospodarnosti
a ekonomické unosnosti navrhovanych environmentalnich program( v ramci zachovani
udrzitelného rozvoje;

® snizovat mnoZstvi odpad( a uplatiovat zdsadu jejich prednostniho materidlového vyufziti;

= minimalizovat uZivani nebezpeénych chemickych latek a jejich smési, tam, kde je to mozné,
nahrazovat je latkami, které nemaji nebezpecéné vlastnosti;

= zdokonalovat havarijni pfipravenost;

= vyuZivat komplexni systém vzdélavani svych pracovniku k trvalému zvySovani jejich uvédoméni a
ziskavani potfebnych znalosti v problematice Zivotniho prostredi;

= rozvijet spoluprdci s mistnimi Urady, komunitami v okoli letisté a dalSimi zainteresovanymi
stranami, oteviené komunikovat zalezZitosti spojené se Zivotnim prostfedim;
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= uplatrfiovat ekologicka kriteria pfi pfipravé investi¢nich zamérd, vybéru dodavatell vyrobkd,
sluZeb a pfi uzavirani obchodnich vztah( s ndjemci a uZivateli letisté;

= sdilet environmentdlni zkusenosti s ostatnimi ¢leny ACI EUROPE (Mezinarodni rady letist) a
zapojovat se do mezinarodnich program ke zlepSovani Zivotniho prostredi.

1. Letisté Praha, a. s., jako provozovatel letisté Praha / Ruzyné neni producentem leteckého
hluku. Hlasi se vSak k odpovédnosti za feSeni hlukové problematiky. Bude soustavné vyhledavat
dalsi postupy k omezovani hluku z leteckého provozu a vyZzadovat jejich pInéni od uZivatell letisté.
Bude pokracovat v realizaci protihlukového programu ve vyhlaseném ochranném hlukovém pdasmu
letisté Praha / Ruzyné.”

Letisté Praha, a. s. jako provozovatel LKPR usiluje o minimalizaci hlukové zatéze civilni letecké
dopravy na okoli realizaci fady provoznich, ekonomickych a technickych opatfeni. Opatfeni odrazeji
pozadavky Akéniho planu - programu sniZovani hluku pfijatého v rdmci strategického hlukového
mapovani dle SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2002/49/ES a principy SMERNICE
EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2002/30/ES o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich
omezeni ke snizeni hluku na letiStich Spolecenstvi.

1.5 K¥ivky hluku (izofony) za roky 2010 a 2011

Hlukové kontury zobrazuji hlukové zatizeni Uzemi, zplsobené leteckym provozem na LKPR v roce
2010 a 2011. Byly vytvofeny matematickym modelovanim s vyuZitim vstupnich dat z realného
provozu v roce 2010 a 2011. Jedna se o kfivky znazoriujici stejnou hodnotu ekvivalentni hladiny
akustického tlaku, které jsou zakresleny na topografickém podkladé. Metoda pouzita pro stanoveni
kfivek hluku je popsana v bodé Popis metody pouZité pro stanoveni kfivek hluku.

Kontury byly vytvofeny jednak v ukazatelich, ve kterych jsou stanoveny hygienické limity, a dale
v ukazatelich, které se pouZivaji pro tvorbu strategickych hlukovych map, s blizSim popisem a
hodnocenim v bodé 4.

Hygienické limity hluku z leteckého provozu v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chrdanéném venkovnim prostoru se vyjadfuji dle § 12 nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pred nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci, které nabylo Ucinnosti 1. 11. 2011, ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A Laeqr., stanovenou pro celou denni (Laeqi16n) @ celou nocni dobu
(Laeg,sn)- Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z leteckého provozu se vztahuje na
charakteristicky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekvivalentni hladinou akustického
tlaku A Laeq16n = 60 dB, resp. pro celou no¢ni dobu Laeqsh = 50 dB. Charakteristicky letovy den se
urcuje poctem vzletll a pfistani vSech letadel na daném letisti za 24 hodin dne a pocet vzletll a
pristani za 24 hodin dne se stanovi jako priimérnd hodnota z celkového poctu vzletd a pfristani
letadel vSech uzivatel( letisté od 1. kvétna do 31. fijna kalendarniho roku ve vSech provoznich
smérech vzletovych a pfistavacich drah; pfitom se oddéli pocet pohybl pro dobu denni a dobu
nocni.

Vyse uvedené nafizeni vlady nahradilo stejnojmenné nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb. Nové, aktualné
platné nafizeni vlady, nepfinasi Zddnou zménu v dosud aplikovaném hodnoceni hluku z leteckého
provozu v chrdanénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru.
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Hlukové ukazatele pro tvorbu strategickych hlukovych map a jejich mezni hodnoty jsou stanoveny v
§ 2 vyhlasky ¢. 523/2006 Sb., o hlukovém mapovani. Pro celou denni dobu s korekcemi pro vecerni a
nocni dobu je Lgyn = 60 dB a pro nocni dobu je L, = 50 dB.

1.6 Hlukové zatizeni v roce 2010

Hlukova situace v denni dobé

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v denni dobé je znazornéno v Pfiloze €. 1. Z obrazku vyplyva, ze
nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v denni dobé je zasazeno predevsim Uzemi podél osy RWY
06/24, které zahrnuje niZze uvedené obce a méstské ¢asti hl. m. Prahy:

» Horoméfice

= severni ¢ast MC Praha 6 - Pfedni Kopanina - Preldta

= jiZzni ¢ast obce KnéZeves
Uzemi zasazené nadlimitnim hlukem z provozu na RWY 12/30 (dfive 13/31) zahrnuje ¢ast Prahy 6 -
Ruzyné a Prahy 17 — Rep.
Hlukova situace v nocni dobé

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v no¢ni dobé je zndzornéno v Pfiloze €. 2. Z obrazku vyplyva, Ze
nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v noc¢ni dobé je zasaZzeno stejné jako v denni dobé
predevsim Uzemi podél osy RWY 06/24 zahrnujici nize uvedené obce a méstské ¢asti:

* Praha 6 - Pfredni Kopanina

= Horoméfice

= severni ¢ast Prahy 6 - Suchdola — Stary Suchdol
= Knézeves

* Dobroviz

= Jenec

Uzemi zasazené nadlimitnim hlukem z provozu na RWY 12/30 (d¥ive 13/31) zahrnuje ¢ast Prahy 6
-Ruzyné, Prahy 17 - Rep a Dobroviz, ktera je dotéena hlukem z provozu na obou RWY.

1.7 Hlukové zatizeni v roce 2011

Hlukova situace v denni dobé

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v denni dobé je znazornéno v Pfiloze €. 3. Z obrazku vyplyva, Ze
nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v denni dobé je zasazeno, obdobné jako v roce 2010,
predevsim Gzemi podél osy RWY 06/24. Zasazené Uzemi z provozu na RWY 06/24 je v souladu
s meziro¢nim poklesem pohybl mirné mensi a zahrnuje niZze uvedené obce a méstské casti:

= Horoméfice
= severni ¢ast MC Praha 6 - Pfedni Kopanina — Preldty
* jiZni ¢ast obce Knézeves
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Oproti roku 2010 se zmensilo zasazené Uzemi podél osy RWY 12/30 (dfive 13/31 ) a zahrnuje pouze
Cast Prahy 6 - Ruzyné.
Hlukova situace v nocni dobé

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v no¢ni dobé je zndzornéno v Pfiloze €. 4. Z obrazku vyplyva, Ze
nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v no¢ni dobé je zasazeno predevsim Uzemi podél osy RWY
06/24. Zasazené lGzemi je v souladu s meziro¢nim poklesem pohybl mirné mensi nez v roce 2010 a
zahrnuje nize uvedené obce a méstské casti:

* Praha 6 - Pfedni Kopanina

» Horoméfice

= severni ¢ast Prahy 6 - Suchdola — Stary Suchdol
» KnéZeves

* Dobroviz

» Jenec

Uzemi zasaZzené nadlimitnim hlukem z provozu na RWY 12/30 (dFive 13/31) je pfiblizné stejné jako
v roce 2010 a zahrnuje &ast Prahy 6 - Ruzyné, Prahy 17 - Rep a Dobroviz, kterd je dotéena hlukem
z provozu na obou RWY.
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1.8 Hodnoty porovnatelné s hygienickymi limity

Hlukové zatiZzeni znazornéné v Pfilohach ¢.1 aZ ¢.4 je vysledkem matematického modelovani na
zakladé redlného provozu. Hodnoty hluku pro porovnani s hygienickymi limity se vsak ziskavaji
mérenim dle platného Metodického ndvodu pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu.
Méreni hluku z leteckého provozu se provadi kontinudlné na 13 mistech v okoli LKPR (viz. Obrazek
4) a kratkodobé dvéma mobilnimi stanicemi podle potfeby v mistech, kde nejsou stacionarni méfici
stanice. Vysledky kontinualniho méreni pro sledované obdobi jsou uvedeny v Pfilohdch ¢. 5 a €. 6.

Obrazek 4: Rozmisténi méfFicich stanic hluku + ochranné hlukové pasmo LKPR

m;&,*ﬁﬁ
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Na méficich stanicich mimo ochranné hlukové pasmo (OHP) nesmi byt hygienicky limit pro chranény
venkovni prostor a pro chranény venkovni prostor staveb prekrocen. Z vysledk(l vyplyva, Ze
k prekracovani prislusnych hygienickych limitl stanovenych v § 12 naftizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o
ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci, nedoslo.

1.9 Odhad poctu osob postizenych hlukem z letadel

Odhad poctu osob postizenych hlukem z leteckého provozu v denni a noc¢ni dobé pro oba
posuzované roky uvadi Tabulka 9 a 10. Dotfené osoby nalezi do uzemi, které je ohrani¢eno
hlukovymi konturami v ukazateli Laeq b @ Laeg n 0 hodnotach 55; 60 a 65, respektive 45; 50 a 55 dB. To
znamen3, Ze pocet osob uvedenych u hodnoty 45/55 dB zahrnuje také osoby uvedené u hodnot
50/60 a 55/65 dB.
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Tabulka 9: Odhad poctu osob postizenych hlukem v denni dobé
hlukové pasmo pocet obyvatel
LAeqD 2010| 2011| rozdil rozdil v %

>55 3779 3434 -345 9,1
> 60 1261 795 -466 -37,0
> 65 0 0 0 0,0

Z Tabulka 9 vyplyvd, Ze pocet osob zasazenych nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v denni
dobé mezirocné klesl o 37 %, coz je v souladu s meziro¢nim poklesem provozu.

Odhad poctu osob postizenych hlukem z leteckého provozu v no¢ni dobé pro oba posuzované roky
uvadi Tabulka 10. Z tabulky vyplyva, Ze pocet osob zasazenych nadlimitnim hlukem v noc¢ni dobé
mezirocné klesl o 4,1 %, coz je v souladu s meziro¢nim poklesem provozu.

Tabulka 10: Odhad poctu osob postizenych hlukem v no¢ni dobé
hlukové pasmo pocet obyvatel
LAeqN 2010| 2011| rozdil [ rozdilv%
>45 12986 13245 259 2,0
>50 3656 3507 -149 -4,1
>55 758 678 -80 -10,6

Potty postizenych osob v jednotlivych hlukovych pasmech byly dodany Ceskym statistickym Gfadem
(CSU). Vychazi z oficidlniho zdroje z roku 2001, kdy probéhlo posledni s¢itani lidu, ze kterého jsou
pfedmétné Udaje k dispozici. Z posledniho provedeného séitani lidu v roce 2011 €SU tyto tdaje jesté
zpracovany nema. Pro dalsi zpfesnéni odhadu by bylo tfeba vzit v Uvahu uskute¢nény rozvoj uzemi
po jednotlivych lokalitdch vyskytujicich se v posuzovanych hlukovych pasmech, k némuz nebyly
v dobé zpracovani Zpravy o hlukové situaci k dispozici oficidlni Udaje.

1.10 Popis metody pouzité pro stanoveni krivek hluku
Pro vytvoreni kfivek hluku (izofon) byla pouZita samostatna aplikace Lochard Scenario Builder, kterd
je tésné integrovana s aplikaci INM (Integrated Noise Model).

Integrated Noise Model

INM je celosvétové uzndvanou softwarovou implementaci matematického modelu, ktery byl
vytvoren za Ucelem hodnoceni dopadu hlukové zatéze na okoli letist.

Pouzity software v aktualni verzi - 7.0b je v souladu s pfedpisem European Civil Aviation Conference
(ECAC) Doc.29 — ,Report on Standard Method of Computing Noise Contour Around Civil Airports”
(treti vydani).

Lochard Scenario Builder™

Aplikace Lochard Scenario Builder (LSB) zjednodusSuje a automatizuje tvorbu izofon na zakladé
historickych provoznich informaci uloZzenych v systému monitoringu hluku z leteckého provozu a
letovych trati - ANOMSS8. Jedna se o samostatnou aplikaci, kterd umoZznuje plnou integraci systému
ANOMS8 s modelem INM. S LSB lze vytvaret izofony na zakladé redlného provozu, ale také
generovat hypotetické scénare.
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Modelovani hlukové zatéze s aplikaci ANOMSS - LSB

LSB obsahuje pravidla pro validaci ulozenych dat, takZze pfi kazdém spusténi modelovani jsou data
automaticky zpresnovana. Aplikace LSB je pIné integrovana se systémem ANOMSS8 a nabizi
nasledujici funkce:

= pfifazeni koridoru (traté) ze systému ANOMSS8 k jednotlivym letlim, tratim v INM
» validace informaci o typu letadla, Useku a trati pro kazdy let s pouzitim pravidel

» editacni okno pro zmény procentniho zastoupeni letadel, trati, dennich dob atd., coz pfinasi
moznost tvorby alternativnich scénaru

» automaticky vytvari vstupni soubor INM, véetné nastaveni parametru letisté

Extrakce a zpracovani dat
Data potrebnd pro vypocet pro konkrétni obdobi se ziskavaji pfimo z rozhrani systému ANOMSS.
Extrahovand data obsahuiji:

* informace o operacich

» informace o letisti

» informace o letovych tratich

Byly exportovany a zpracovany veskeré zaznamy, které uchovava databdaze systému ANOMSS, a to
pro vSechny posuzované periody. Kazdd letova operace méla pfifazen cas, typ operace, typ letadla,
RWY a priletovou/odletovou trat. Pro izofony v ukazateli L aeqi6h @ L aeqsh byl v souladu s narodni
legislativou pouzit zacatek denni doby v 6:00 mistniho ¢asu a za¢atek nocni doby ve 22:00 mistniho
Casu. Pro izofony v ukazateli Lgyn byl v souladu s vyhlaskou €. 523/2006 Sb. pouzit za¢atek denni
doby v 6:00 hodin mistniho ¢asu, za¢atek veéerni doby v 18:00 a zacatek nocni doby ve 22:00 hodin
mistniho casu.

1.11 Zavedena opatreni ke snizeni hluku z letadel

Opatteni ke snizeni hluku z letadel Ize rozdélit na provozni, ekonomicka a technicka, pripadné jejich
kombinace.

V soucasné dobé platna zavedend provozni opatreni ke snizeni hluku z letadel operujicich na letisti
Praha / Ruzyné jsou publikovana v Letecké informaéni piiruc¢ce Ceské republiky (AIP CR) v bodé LKPR
AD 2.21 POSTUPY PRO OMEZEN{ HLUKU.

Ke kontrole dodriovani zavedenych provoznich opatfeni ke snizeni hluku slouzi od 1. 1. 2008
monitorovaci systém leteckého hluku a letovych trati ANOMSS.

Dlouhodobym technickym opatfenim je rozsahly program protihlukovych opatreni, vychazejici
z legislativniho pozadavku, kdy je Letisté Praha, a. s. jako provozovatel letisté s vice nez 50 000
pohyby za rok povinen navrhnout ochranné hlukové pasmo a postupné provést, nebo zajistit
provedeni protihlukovych opatfeni na jeho Uzemi v takovém rozsahu, aby byly alespon uvnitr staveb
(bytové domy, rodinné domy, stavby pro skolni a pfedskolni vychovu, stavby pro zdravotni a socialni
ucely a funkéné obdobné stavby) hygienické limity hluku dodrzeny. Program spociva v kompletni
vymeéneé oken a balkénovych dvefi za protihlukova s odpovidajici vzduchovou neprizvuénosti.
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LP po snizeni hygienickych limitl od 1. 6. 2006 o 5 dB nerozsifilo OHP a tim velikost Uzemi
zasazeného nadlimitnim hlukem z provozu letisté v denni a no¢ni dobé, muselo vSak provést mnoho
opatreni ke snizeni hluku letadel, aby rozsah OHP zUstal zachovan:

Od 1. 11. 2006 zavedlo LP progresivnéjsi hlukové poplatky v souladu s hlavou 4, Prilohy 16,
ICAO scilem postupné vyloucit z provozu ,letadla okrajové vyhovujici“ podle direktivy
2002/30/EC — publikace v AIP CR, GEN 4.1

LP neprodlouzilo smlouvu s externim poskytovatelem sluzby monitoringu hluku z leteckého
provozu a letovych trati v letech 1993 — 2006, stanovilo pfisna kriteria vybérového fizeni
zamérena na nejlepsi dostupné technologie a vybralo jeden z nejmodernéjSich systému
monitoringu na svété — v ostrém provozu je od 1. 1. 2008

LP zvysilo pocet stacionarnich stanic méfeni hluku z leteckého provozu z10 na 13 a
mobilnich stanic z 1 na 2.

LP aktualizovalo a prlibézné aktualizuje BONUS Iist (seznam typU a verzi Ietadel které

vevys

nejméné hlu¢nych — publikace v AIP CR, ¢ast AD 2.21

LP rozhodlo, Ze v noéni dobé mohou na LKPR operovat pouze letadla hlukové kategorie LP 1
nebo 2 (jsou to letadla vyhovujici hlavé 4, Pfiloha 16, ICAO) — publikace v AIP CR, ¢ast AD
2.21

LP zavedlo tzv. ,hlukovou kvétu“, ktera predstavuje nejvyse pripustny pocet pohyb( letadel
splnujicich nové podminky pro noc¢ni provoz. Slotova koordinace koordinuje na no¢ni dobu
pouze 48 pohybu, vétsina letd se uskutecni do 24:00, poté 5 hodin relativni klid a zbytek
odleti mezi 05:00 — 06:00 hodinou — publikace v AIP CR, ¢ast AD 2.21

LP zavedlo sankéni poplatky za porudeni slotové koordinace — publikace v AIP CR, ¢ast GEN
1.2

LP zavedlo sankéni poplatky za nedodrzeni hlukové kategorie LP v no¢ni dobé — publikace
v AIP CR, ¢4st GEN 1.2

LP zavedlo sankéni poplatky za poruseni pravidel vizudlniho pfiblizeni — publikace v AIP CR,
Cast AD 2.21

LP spolupracovalo a naddle spolupracuje pfi konstruovani novych standardnich odletovych
trati (SID) s Rizenim letového provozu (déle také RLP) tak, aby pokud moZno nebyly vedeny
v nejblizsim okoli letisté Praha / Ruzyné pres obytnou zastavbu — nové SID plati od 8.4.2010

LP ve spolupraci s RLP zavadi postupy pfiblizeni - CDA (Continous Descent Approach) nejprve
v no¢ni dobé — zkuSebni provoz po nové zkonstruovanych tratich

LP zpfisnilo podminky preference drahového systému — publikace v AIP CR, ¢ast AD 2.21
LP zpfisnilo ptiletové a odletové postupy — publikace v AIP CR, €¢ast AD 2.21
LP zptisnilo pravidla pro vizualni pfiblizeni — publikace v AIP CR, ¢ast AD 2.21

LP nastavilo pravidla pro poufziti zaloZniho zdroje energie (APU) — publikace v AIP CR, ¢ast AD
2.21
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= LP zavedlo v roce 2007 kazdorocni soutéz , Nejtissi dopravce”, motivujici letecké dopravce
k dodrzovani letové kazné a Setrnému pristupu k Zivotnimu prostredi okoli letiSté

2. Predpokladany rozvoj letiste

2.1 Planovany rozvoj letisté vcetné predpokladaného narlstu pohybul letadel a
poctu cestujicich

Leti$t& Praha/Ruzyné odbavuje cca 93 % viech cestujicich v Ceské republice. Od devadesatych let aZ
do r. 2008 vyrazné rostl pocet odbavenych cestujicich i pohybl letadel. V sou¢asné dobé pocet
pohybl i cestujicich kolisd (2010 — pokles PAX o 0,74 %, 2011 — narast PAX o 2, 4 %), coZ souvisi
s dopady ekonomické krize a s restrukturalizaci narodniho dopravce Ceskych aerolinii. Po¢atkem
roku 2006 byl otevien novy Termindl 2, ktery dostatecné nawvysil tzv. termindlovou kapacitu pro
odbaveni cestujicich v dlouhodobém horizontu. Naopak drahovy systém letisté se navzdory
rychlému rlistu objemu cestujicich a provozu od 60. let téméfr nezménil. Drahovy systém bez dalsiho
rozSifeni bude hlavni prekdzkou ocekavanému ruastu civilni letecké dopravy, protoZe zdjem
cestujicich o Prahu i Ceskou republiku neustava, coZ mj. potvrzuje riist cestujicich , point to point”,
tedy téch, ktefi z Prahy odlétaji nebo ji maji jako koncovou destinaci své cesty. V roce 2011 byl
uspésné po nékolika letech ukoncen proces hodnoceni dopadll zaméru vystavby paralelni drahy na
Zivotni prostredi a verejné zdravi (EIA -Environmental Impact Assessment). Letisté Praha, a.s. ziskalo
27. 10. 2011 souhlasné stanovisko Ministerstva Zivotniho prostiedi a mize pokracovat ve finalizaci
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. Souhlasné stanovisko je podminéno 71 podminkami a je
k dispozici na webu Ceské informaéni agentury Zivotniho prostiedi:

http://tomcat.cenia.cz/eia/detail.jsp?view=eia_cr&id=MZP090

Paralelni draha vSak nepfinese pouze zvySeni kapacity. Bez nové drahy by letisté nemohlo pfijmout
dalsi prisné protihlukové postupy. Tyto postupy sniZuji kapacitu letisté, ktera je i pres klesajici
tendenci provozu v poslednich letech v provoznich S$pickach prakticky naplnéna. Predevsim by
nebylo moZné pfesunout lety z no¢ni doby do denni a vyrazné tak omezit no¢ni provoz, ktery ma vliv
na verejné zdravi (rusSeni spanku, ischemické choroby).

Problémem je i provadéni oprav a udrzby hlavni drahy. Aby bylo letisté schopno v takové situaci
udrzet provoz a minimalizovat zpozdéni, musi plné vyuzivat vedlejsi drahu. Ta vsak vede pfimo nad
hl. m. Prahu a provoz na ni zatéZuje hlukem desitky tisic obyvatel Prahy a okoli. Rozsifeni drahového
systému formou paralelni drahy se soucasnou drahou hlavni RWY 06/24 umozZni provoz na vedlejsi
draze utlumit.

Dalsim negativnim duUsledkem absence nové drahy by byl presun vyznamné ¢asti nepokryté
prepravy na nedostatecnou, v soucasné dobé jiz na mnoha mistech pretizenou silni¢ni a dalniéni sit,
kterd zatim neni dostavéna a potiebné propojeni CR s okolnimi staty tak zatim neni a dlouho
nebude dokonceno. Silni¢ni doprava je navic z hlediska produkce emisi znecistujicich ovzdusi,
hlukového zatiZzeni a bezpecnosti vice zatéZujici a rizikovéjsi nez doprava letecka.

Letisté Praha, a. s. planuje novou paralelni drahu, pojezdové drahy a nové motorového stani
s protihlukovym vybavenim uvést do provozu pfiblizné v roce 2017 — 2018 podle situace v Uzemnim
planovani hl.m.Prahy, s nimZ Uzce souvisi Uzemni fizeni stavby.
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Po dostavbé nové vzletové a pfistavaci drahy 06R/24L bude drahovy systém letisté Praha / Ruzyné
tvorit:

» stavajici vzletova a pristavaci draha 06L/24R (3 715 x 45 m, beton)

= nova paralelni vzletova a pristavaci draha 06R/24L (3 550 x 45 m, beton), situovana jizné od
stavajici 06L/24R, s osovou vzdalenosti obou drah 1 525 m

= stavajici vzletova a pristavaci draha 12/30 (3 250 x 45 m, beton)

» systém pojizdécich drah, odbavovaci plochy a pfistavaci plochy pro vrtulniky

Cilové kapacity LKPR s RWY 06R/24L

Tabulka 14: Predpoklad celkovych pocti pohyb za rok
pohyby %
Celkovy pocet pohybl (DEP+ARR) 274 500 100
Celkovy pocet pohybl v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 260 800 95,01
Celkovy pocet pohybl v no¢ni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 13 700 4,99
Tabulka 15: Pfedpoklad po¢td pohybti v charakteristickém letovém dni
pohyby %
Pocet pohyb( (DEP+ARR) za den (24 hodin) 820 100
Pocet pohybl v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 780 95,12
Pocet pohybl v noéni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 40 4,88
Tabulka 16: Pfedpoklad rozdéleni vzletl a pFistani na jednotlivych RWY v denni a no¢ni dobé v charakteristickém
letovém dni
RWY 24R RWY 24L RWY 06R RWY 06L RWY 31 RWY 13
ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
Den 3,97 33,46 31,54 0,51 10 1,03 1,03 10,9 1,54 2,95 2,05 1,03
Noc 35 35 2,5 2,5 0 0 12,5 12,5 0 0 0 0

Predpokladany pocet prepravenych cestujicich v roce dosazeni cilové kapacity je 21,2 mil. Readlny
pocet prepravenych cestujicich vyplyva nejen z poctu pohybd, ale i ztypd (velikosti) letadel
operujicich na LKPR a naplnéni jejich sedackové kapacity. Tento fakt vndsi do odhadu poctu
prepravenych cestujicich Sirsi interval nejistoty. Pocet cestujici proto neni ukazatel, ktery
jednoznacné vypovidd o hlukovém zatiZzeni na LKPR a v jeho okoli.

2.2 Zhodnoceni prinosu zvyseni kapacity letisté

Dlouhodobé trendy i pres pokles v poslednich letech ukazuji narGst letecké dopravy v CR, kterd se
neobejde bez letist s dostateénou kapacitou. Ceska republika nema zadné jiné, dostate¢né kapacitni
letisté, neZ je Praha/Ruzyné, a ve strednédobém horizontu (cca 20 — 30 let) jej ani mit nebude. 20-
30 let je primérnda doba realizace zdméru vystavby zcela nového letiSté o kapacité cca 25 milionu
cestujicich. Letisté Praha, a.s.musi stale vyuZivat vedlejsi drahu 12/30, jejiz provoz zatéZzuje hlukem
desitky tisic obyvatel husté osidlenych ¢asti Prahy a okoli. Po zprovoznéni paralelni drahy nebude za
standardniho provozu vedlejsi draha vyuZivana. Za soucasnych podminek jsou z divodu zajiSténi
plynulosti provozu letadla pfi odletu odklanéna od SID a dostavaji se tak nékdy i do mist, kde se
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normalné nevyskytuji. Po zvySeni kapacity drahového systému bude moci byt provedena
optimalizace odletovych postupll na jiz zkonstruovanych optimalnich odletovych tratich pro
proudova i vrtulovd letadla. Letadla budou striktné dodrzovat SID aZ na hranici vymezenou
obdélnikem kolem nového OHP, ¢imZz se zmensi rozptyly odletovych trajektorii a samoziejmé i
Uzemi zasazené nadlimitnim hlukem bude v nejblizSim okoli letisté Praha/Ruzyné soustfedéno pod
odletové koridory jednotlivych smér( drahového systému.

Rozvoj letecké dopravy se pozitivné projevi na ekonomické situaci Ceské republiky, véetné piijmd
statniho rozpoctu. S rozvojem letiSté souvisi i rozsifeni pracovnich pfileZitosti. Jiz ted' je LP jednim z
nejvétSich zaméstnavatell ve StredocCeském kraji a pracuje zde fada obc¢an( z dotéenych obci. Dle
odhad(i prednich ceskych ekonomu vystavba a provoz na paralelni draze vytvofi na 17 000
pracovnich mist nejen na letisti a v jeho nejblizéim okoli, ale v celé CR. Paralelni draha se pozitivné
projevi na HDP i vefejnych rozpoétech hlavniho mésta Prahy, Stfedoceského kraje i celé Ceské
republiky.

Paralelni draha podpofi vyznam letisté Praha/Ruzyné jako dulezitého dopravniho uzlu a bude mit
pozitivni vliv na pfiliv zahrani¢nich investic a pfijmy z cestovniho ruchu.

2.3 Vliv zvyseni kapacity letisté na hlukovou situaci na letisti

Vliv zvySeni kapacity letisté na hlukovou zatéZz na letisti Praha/Ruzyné a jeho okoli je znazornén
v Ptiloze €. 7 pro denni dobu a v Priloze €. 8 pro noc¢ni dobu. Jedna se o provozni stav dosazeni cilové
kapacity drahového systému s RWY 06R/24L v provozu.

Pfiloha €. 7 znazorfiuje zménu distribuce hlukové zatéze v okoli LKPR v denni dobé. Hluku z
leteckého provozu bude ve zvySené mife vystaveno Uzemi vychodné od LKPR podél osy RWY
06R/24L, které bude primarné vyuzivana pro pfilety. Uzemi zasahujici Prahu 6 - Suchdol a Prahu 6 -
Lysolaje bude vystaveno v denni dobé hluku okolo limitni Urovné L aeq = 60 dB nebo mirné vyssi.
Limitni izofona se bude dotykat severniho okraje Prahy 6 - NebusSic. Snizi se hlukova zatéz lokalit
Horomérice, Praha 6 -Predni Kopanina a Praha 6 — Suchdol, ¢ast Stary Suchdol v neprospéch stfedu
¢asti Novy Suchdol.

Zapadné od LKPR budou v denni dobé nadlimitnimu hluku z leteckého provozu ve zvySené mire
vystaveny okrajové casti obci Jene¢ a KnéZeves. Ostatni obce budou leZzet mimo Uzemi zasazené
nadlimitnim hlukem.

Hlukova zatéz uzemi podél osy RWY 12/30 jizné od letisté (Praha 4, 5, 6, 17) bude po zprovoznéni
RWY 06R/24L nizsi.

Z Prilohy €. 8 vyplyva, Ze se distribuce hlukové zatéze v nocni dobé vyznamné nezméni. Nova RWY
06R/24L bude, az na vyjimky, v no¢ni dobé mimo provoz. Vlivem snizeni po¢tu pohyb( v noéni dobé
se hlukové zatizeni z provozu na soucasné RWY 06/24 mirné snizi.

V noéni dobé bude vychodné od LKPR nadlimitnim hlukem vétSim nezZ L aeq = 50 dB zasazeno Uzemi
obce Horoméfice, &ast Stary Suchdol MC Praha — Suchdol a ¢ast MC Praha - PFedni Kopanina.

Zapadné od LKPR budou v noc¢ni dobé nadlimitnimu hluku z leteckého provozu ve zvysené mire
vystaveny okrajové casti obci Jene¢ a Knézeves. Ostatni obce budou lezet mimo Uzemi zasazené
nadlimitnim hlukem.

RWY 12/30 bude v no¢ni dobé, aZ na vyjimky, mimo provoz a obydlené Gzemi podél osy RWY 12/30
nadlimitnimu hluku vystaveno nebude.
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Vliv realizace RWY 06R/24L na hlukovou zatéz z provozu letisté Praha/Ruzyné je detailné popsana ve
,Studii hluku pro vyhledovy letecky provoz na letisti Praha/Ruzyné k roku dosazeni cilové kapacity
s dvojici paralelnich drah RWY 06R/L 24R/L”, ktera tvori prilohu ¢. 15 dokumentace EIA zaméru
,Paralelni RWY 06R/24L letisté Praha/Ruzyné”.

2.4 Prognoza vyvoje hladiny hluku na letisti

Vyvoj hladin hluku na letisti Praha/Ruzyné zavisi na vyvoji leteckého provozu (pocet a hluénost
letadel), vyuZiti drahového systému, distribuci pohybl do denni, respektive nocni doby, na
uplatnénych protihlukovych postupech a na legislativnich pozadavcich v oblasti ochrany vefejného
zdravi pred hlukem.

Hladiny hluku do vystavby RWY 06R/24L v okoli LKPR by nemély doznat vyraznych zmén oproti roku
2010 respektive 2011, jejichz grafické znazornéni v Uzemi je v Pfilohach €. 1; 2; 3 a ¢. 4. Uvedenim
RWY 06R/24L do provozu dojde ke skokové zméné hladin hluku v Gzemi, které bude nové zasazeno
hlukem z leteckého provozu na nové draze. Vyvoj hladin hluku po uvedeni nové paralelni drahy do
provozu bude reflektovat vyvoj leteckého provozu az do dosazeni uvedené cilové kapacity letisté -
viz. Pfiloha ¢. 7a ¢. 8.

Soutisk téchto hlukovych kontur znazornujicich pribéh hladin hygienickych limit( v okoli LKPR pro
denni a nocni dobu urcuje dle podminky €. 6 souhlasného Stanoviska Ministerstva Zivotniho
prostfedi k posouzeni vlivu zdméru vystavby nové paralelni RWY na Zivotni prostfedi rozsah
ochranného hlukového pasma (OHP). Vyhlasovani OHP upravuje § 31 zdkona ¢. 258/2000 Sb., o
ochrané verejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakont. OHP je pro vyvoj hladin hluku
limitujici.

2.5 Odhad poctu osob, které budou pravdépodobné postizeny hlukem z letadel

Pocet osob pravdépodobné postizenych hlukem z letadel po uvedeni paralelni drahy do provozu a
v dalSich letech az do dosaZeni projednané cilové kapacity letisté Praha/Ruzyné nelze zcela
jednoznacné stanovit. VSechny dotéené obce a méstské ¢asti maji v uzemnich planech pomérné
znacné rozvojové zameéry. Vyplyva z nich, Ze k zvySenému poctu postizenych osob po realizaci
paralelni drahy, stanovenému podle predmétnych hlukovych kontur a hlukovych ukazatell dojde
bez ohledu na budouci provoz letisté, a to na zdkladé predpokladaného demografického vyvoje.
Progndzu poctu obyvatel dle Uzemné planovaci dokumentace s uvazovanym vyuzitim rozvojovych
ploch z 30% obsahuje Tabulka 17.
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Tabulka 17: Pocet obyvatel se zohlednénim naplnéni kapacit (30% vyuZiti rozvojovych ploch)
Obec/MC 2008 2020

Cerveny Ujezd 944 1306
Hostivice 6 752 7 854
Pavlov 98 1090
Statenice 932 1762
Svarov 379 454
Unhost 3622 4256
Unétice 592 713
MC Lysolaje 1096 1470
MC Nebusice 2952 3545
MC Suchdol 5962 6 695
Dobroviz 460 569
Horoméfrice 2675 3762
Hostoun 901 1424
Jenec 1139 1218
Knézeves 523 697
Tuchoméfice 1140 1937
MC Piedni

Kopanina 670 782
kd Ruzyné 7 878 8 033
Malé Kysice 328 373
Zdiby 1898 3121
MC Dolni Chabry 3228 3890
ka Cimice 7121 7331

Progndza poctu obyvatel byla provedena odbornou firmou komponentni metodou podle jednotek
véku. Pfi vypoctu byla kromé jiného zohlednéna oficielni projekce obyvatelstva Ceské republiky
vypracovana Ceskym statistickym ufadem. Odhad predpokladaného napInéni rozvojovych ploch pro
bydleni ve vysi 30% vychazi z jiz realizovanych projektt a z vysoké atraktivity lokalit v blizkosti Prahy,
ekonomického centra Ceské republiky. Priimérna obsazenost rozvojovych ploch se v Ceské republice
pohybuje na uUrovni 20%.

2.6 Predpokladané naklady na opatieni ke zmirnéni ucinkti zvySeného hluku
z letadel

Letisté Praha, a. s. jako provozovatel letisté Praha/Ruzyné je povinen dle § 31 zdkona ¢. 258/2000
Sb., o ochrané verejného zdravi, u tzv. chranénych objektl (bytové domy, rodinné domy, stavby pro
Skolni a predskolni vychovu, stavby pro zdravotni a socialni Ucely a funkéné obdobné stavby)
umisténych v ochranném hlukovém pasmu na zdkladé odborného posudku vypracovaného na jeho
naklad postupné provést nebo zajistit provedeni protihlukovych opatieni v takovém rozsahu, aby
byly alespon uvnitf staveb hygienické limity hluku dodrzeny.

Tato zakonna povinnost je doplnéna o podminku €. 7 souhlasného Stanoviska Ministerstva Zivotniho
prostiedi k posouzeni vlivu zaméru vybudovani nové paralelni RWY na Zivotni prostiedi a verejné
zdravi, kterd uvadi, Ze realizace protihlukovych opatreni pro splnéni hygienickych limitQ uvnitf
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staveb stdavajicich bytovych domda, rodinnych domd, staveb pro socialni ucely a funkéné obdobnych
staveb, stavajicich staveb pro skolni a predskolni vychovu a staveb pro zdravotni ucely bude
provedena na celém Gzemi ochranného hlukového pasma do zprovoznéni paralelni drahy 06R/24L.

Aktualni odhad naklad(i na protihlukova opatfeni mezi hranici sou¢asného OHP a hranici nového
OHP je cca 350 mil. K¢.

3. Posouzeni opatreni

3.1 Nastin moznych opatreni ke snizeni hluku z letadel okrajové vyhovujicich

Je-li to nezbytné k zamezeni prekracovani hygienickych limitG hluku z leteckého provozu, muze
Ministerstvo dopravy dle § 42b zadkona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni,
rozhodnutim omezit provoz letadel okrajové vyhovujicich na letisti, a to az po uUplny zdkaz jejich

provozu.

Rozhodnutim Ministerstvo dopravy omezi pocet vzletli a pristani letadel okrajové vyhovujicich na
letisti, a to na dobu 6 mésicl po pravni moci rozhodnuti tak, aby pocet vzletll a pristani letadel
okrajové vyhovujicich na daném letisti nebyl vyssSi nez v témze obdobi predchoziho kalendafniho
roku. Nejdfive po uplynuti 12 mésicl po pravni moci rozhodnuti v ném Ministerstvo dopravy omezi
pocet vzletl a pfistani letadel okrajové vyhovujicich na letisti, nejvySe vSak ro¢né o 20 procent z
celkového poctu vzletl a pristani kazdého provozovatele za predchazejici kalendarni rok. Nastane-li
pocatek provozniho omezeni az v prlibéhu kalendarniho roku, omezi Ministerstvo dopravy pocet
vzletl a pfristani letadel okrajové vyhovujicich v tomto kalendarnim roce o pomérnou cast vyse
uvedeného maximalniho rozsahu.

3.2 Zhodnoceni moznych dopadl navrhovanych opatfeni na Zivotni prostredi

Podil provozu letadel okrajové vyhovujicich na celkovém provozu je v obou posuzovanych obdobich
radové v setinach procenta — viz. Tabulka 7. Soubor letadel okrajové vyhovujicich obsahuje letadla
s rGznou urovni hluku od leh¢ich a relativné méné hlu¢nych letadel (B733) aZ po letadla s vyssi
MTOW a vyssi hluénosti (A124).

Meziro¢ni pokles letadel okrajové vyhovujicich byl 32 %, tzn. vyznamné vétsi snizeni, nez které
zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni, umozZnuje Ministerstvu dopravy uplatnit.
Klesajici trend provozu letadel okrajové vyhovujicich se diky poplatkové politice LP i ostatnich
mezinarodnich letist a z dGvodu probihajici modernizace letadlového parku leteckych spoleénosti
operujicich na LKPR predpokladd i nadale.

Soustavny ubytek letadel okrajové vyhovujicich probihd a bude naddle probihat nejen na LKPR
zejména z ekonomickych dlvodl, které jsou pro letecké dopravce rozhodujici. Rozhodnutim
Ministerstva dopravy stanovené postupné omezeni provozu letadel okrajové vyhovujicich dle bodu
3.1 by se praveé z dlivodu naprosto minoritniho poc¢tu téchto letadel na LKPR na hlukové situaci nijak
neprojevilo a nemélo by tedy zadny pfinos.
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3.3 Zhodnoceni nakladi na zavedeni opatfeni a jejich pfinost

MozZna opatreni ke sniZeni hluku letadel okrajové vyhovujicich, kterd by mohla byt Ministerstvem
dopravy uplatnéna, tzn. meziro¢ni omezeni o 20 %, nema z ekonomického pohledu jednoznacny
vysledek, nebot :

* Podil provozu letadel okrajové vyhovujicich na celkovém provozu je v obou posuzovanych
obdobich radové v setinach procenta — viz. Tabulka 7.

* Pfirozeny mezirocni pokles provozu letadel okrajové vyhovujicich byl v roce 2011 32 %, tzn.
vyznamné vétsi snizeni, nez které zdkon umozZnuje Ministerstvu dopravy uplatnit
rozhodnutim. Klesajici trend se predpoklada i nadale.

= V pfipadé vylouceni okrajové vyhovujiciho letadla na lukrativni lince, popfipadé operujiciho
na LKPR v lukrativnim letistnim case, by automaticky doSlo k nahradé za letadlo
s pfijatelnéjsimi hlukovymi parametry.

Lze tedy uvaZovat pouze o mozné uspore leteckych dopravcl za hlukovy poplatek, tato Uspora je
viak ekonomickym ukazatelem kazdého leteckého dopravce bez ohledu na direktivni rozhodnuti o
omezeni provozu.

3.4 Zhodnoceni moznych dopadl navrhovanych opatfeni na konkurenceschopnost
letisté
Vzhledem k divod({im uvedenym v bodé 3.3 by neméla mit realizace jakéhokoliv opatieni ke snizeni

hluku z provozu letadel okrajové vyhovujicich, pokud by byla zavedena, zdsadni vliv na
konkurenceschopnost letisté Praha/Ruzyné.

3.5 Zhodnoceni moznych dopadul opatfeni na letecké dopravce

Dopad postupného nafizeného utlumu letadel okrajové vyhovujicich na LKPR na letecké dopravce
Ize pri tak nepatrném poctu vyhodnotit jako minimalni. Vyloucena letadla z provozu LKPR lze za
urcitych okolnosti provozovat mimo letisté Evropské Unie, dopravce muZe letadlo prodat,
pronajmout nebo ukon¢it jeho provoz. Redeni a nasledny dopad by byl individudlni a zavisel by na
konkrétnich podminkach daného dopravce.

3.6 Zhodnoceni moznych dopadu opatfeni na osoby postizené hlukem z letadel
okrajové vyhovuijicich

Postupné omezeni provozu letadel okrajové vyhovujicich dle bodu 3.1 by se z dlivodd uvedenych
v bodé 3.2 na poctu postizenych osob hlukem z leteckého provozu prokazatelné neprojevilo.
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4. Posouzeni hlukové situace na letisti s pouzitim souhrnnych hlukovych
ukazateliiLdvnaln

4.1 Hlukova situace

Souhrnné hlukové ukazatele pro den-vecer-noc L 4wy @ pro noc L , jsou hlukové ukazatele pro tvorbu
strategickych hlukovych map. Ukazatel Lawn je ukazatelem pro celodenni obtézovani hlukem,
ukazatel L, je ukazatelem pro ruseni spanku. Jejich mezni hodnoty pro hluk z leteckého provozu
jsou stanoveny v § 2 vyhlasky ¢. 523/2006 Sb., o hlukovém mapovani. L 4sn =60 dB a L, =50 dB.

Rok 2010

Hlukové kontury v ukazateli pro celodenni obtézovani hlukem Lgyn z provozu LKPR v roce 2010 jsou
zndzornény v Pfiloze €. 9. Uzemi zasazené hlukem nad stanovenou mezni hodnotu zahrnuje
nasledujici obce a méstské ¢asti:

» Horoméfice

* Praha 6 - Pfedni Kopanina

= QOkraj severni ¢asti Prahy 6 - Suchdola — ¢ast Stary Suchdol

» KnéZeves

= Jenec

* JiZni okraj Dobrovize
Hlukové kontury v ukazateli pro ruseni spanku L, z provozu LKPR vroce 2010 jsou zndzornény
v Piloze €. 10. Uzemi zasazené hlukem nad stanovenou mezni hodnotu zahrnuje nasledujici obce a
méstské Casti:

* Praha 6 - Pfedni Kopanina

= Horoméfice

= QOkraj severni ¢asti Prahy 6 -Suchdola — ¢ast Stary Suchdol

= KnéZeves

= Jenel

= JiZzni okraj Dobrovize

= ¢ast Prahy 6 — Ruzyné
Rok 2011

Hlukové kontury v ukazateli pro celodenni obtéZovani hlukem L dvn v roce 2011 jsou zndzornény
v Piiloze ¢. 11. Uzemi zasazené hlukem nad stanovené mezni hodnoty je v souladu s meziro¢nim
poklesem provozu mirné mensi. Vyjimkou je oblast podél osy RWY 12/30, kde se zasaZend oblast
rozsifuje na ¢ast Rep. Dotéeny jsou nasledujici obce a méstské Easti:

= Horoméfice
= severni ¢ast Pfedni Kopaniny

= KnézZeves
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= Jened

-Iq

= Okraj severni ¢asti Suchdola — Stary Suchdol
= &ast Ruzyné a Rep

Hlukové kontury v ukazateli pro ruSeni spanku L n vroce 2011 jsou zndzornény v Pfiloze ¢. 12.
Uzemi zasazené hlukem nad stanovené mezni hodnoty je v souladu s meziroénim poklesem provozu
mirné mensi. Vyjimkou je opét oblast podél osy RWY 12/30, kde se zasazena oblast rozsifuje na ¢ast
Rep. Dotéeny jsou nasledujici obce a méstské ¢asti:

= Horoméfice

= Pfedni Kopanina

» KnéZeves

= Jenel

= Dobroviz

= Okraj severni ¢asti Suchdola — Stary Suchdol

= &ast Ruzyné a Rep

4.2 Odhad poctu osob obtézovanych a rusenych ve spanku

Tabulka 18 uvadi pocty osob obtéZzovanych hlukem z leteckého provozu v roce 2010 a 2011, které
vychazeji stejné jako u poctu postizenych osob hlukem z oficidlniho zdroje Ceského statistického
Uradu. Posuzované Uzemi jsou ohrani¢eno hlukovymi konturami v souhrnném ukazateli pro den,
vecer, noc - Lgyn — viz. Pfilohy ¢. 9 a ¢. 11.

Tabulka 18: Odhad poctu osob obtézovanych hlukem v celodenni dobé
hlukové pasmo pocet obyvatel
Ldvn 2010| 2011 rozdil rozdil v %
>55 7661| 6518 -1143 -14,9
> 60 2118| 1912 -206 -9,7
> 65 495 381 -114 -23,0

Pocet obtéZovanych osob hlukem nad stanovenou mezni hodnotu pro celou denni dobu (den, vecer
i noc) mezirocné klesl 0 9,7 %, coz je v souladu s mezirocni klesajici tendenci provozu.

Tabulka 19 uvadi odhad poctu osob rusenych hlukem z leteckého provozu ve spanku. Hlukové zény
jsou ohraniceny hlukovymi konturami v ukazateli pro noc¢ni dobu L, - viz. Pfilohy ¢. 10 a ¢. 12.

Tabulka 19: Odhad poctu osob rusenych ve spanku

hlukové pasmo Ln - -
rozdil rozdil v %
> 45 10836 | 9982 -854 -7,9
>50 2479 | 2378 -101 -4,1
>55 597 496 -101 -16,9
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Pocet osob rusenych ve spanku hlukem z leteckého provozu nad stanovenou mezni hodnotu
pro no¢ni dobu meziro¢né klesl o 4,1 %, coz opét odrazi meziro¢ni klesajici tendenci provozu.

Souhrnné ukazatele Lq4vn @ Ly hodnoti obdobi celého roku. Jsou pouZivany pfi zpracovani hlukovych
map nebo pfi hodnoceni zdravotnich rizik. Pro dlouhodobé hodnoceni obtéZovani osob, respektive
ruSeni spanku, se diky eliminaci vlivi nestandardniho provozu v pribéhu roku jevi jako
nejvhodnéjsi.

5. Shrnuti netechnického charakteru

Provoz letadel okrajové vyhovujicich na LKPR se podili na celkovém provozu v obou posuzovanych
obdobich raddové v setindch procenta (viz. Tabulka 7). Na hlukovou situaci v okoli LKPR ma minimalni
vliv.

Meziro¢ni pokles provozu letadel okrajové vyhovujicich za posuzované roky je 32 %, tzn. vyznamné
veétsi snizeni, nez které umoznuje Ministerstvu dopravy zdkon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi,
uplatnit. Klesajici trend se predpoklada i nadale. Vzhledem k témto skute¢nostem by rozhodnuti
Ministerstva dopravy o omezeni provozu letadel okrajové vyhovujicich dle § 42b zakona ¢. 49/1997
Sb., o civilnim letectvi v platném znéni, nemélo na hlukovou situaci a ani na pocet osob postizenych
hlukem pozorovatelny vliv.
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zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakon(

aktualné platné nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pied nepfiznivymi ucinky hluku
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