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Uvod

Letisté Praha, a. s. je provozovatelem verejného mezindrodniho letisté Praha/Ruzyné (dale také
,LKPR“), na kterém se jako na jediném letisti v Ceské republice uskuteéni vice nez 50 000 start(
a pristani za rok.

V souladu s § 42b Zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni, ma Letisté Praha, a. s.
(dale také ,LP“) jako provozovatel LKPR povinnost vypracovat za kazdé 2 kalendarni roky Zprdvu
o hlukové situaci na letisti a zaslat ji Ministerstvu dopravy CR do 30. ¢ervna roku nésledujiciho po
skonceni druhého kalendafniho roku, jehoz se zprava o hlukové situaci na letisti tyka. Zprava slouzi
Ministerstvu dopravy jako podklad pro pripadné vydani rozhodnuti o zavedeni provoznich omezeni ke
snizeni hluku na LKPR.

Je-li to nezbytné kzamezeni prekracovani hygienickych limitl stanovenych zvlastnim prdvnim
pifedpisem!), mlZe Ministerstvo dopravy rozhodnutim postupné omezit provoz na letisti letadel
uréenych podle pravniho pfedpisu Evropskych spolegenstvi?), ato aZ po Uplny zékaz jejich provozu.
Rozhodnuti Ministerstva dopravy se m(iZze tedy pouze tykat omezeni provozu uréenych letadel (jinak
té7 ,letadel okrajové vyhovujicich®)3).

Zprava posuzuje hlukovou situaci v okoli LKPR za roky 2014 a 2015. Ve zpravé je popsan rozsah
a skladba leteckého provozu se zamérenim na zastoupeni letadel okrajové vyhovujicich az néj
vyplyvajici hlukové zatizeni, véetné odhadu poctu hlukem postizenych osob. Ve zpravé se ddle uvadi
predpokladany rozvoj letisté a posouzeni protihlukovych opatreni.

Definice letadel uréenych, respektive letadel okrajové vyhovujicich®) dle Smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2002/30/ES:

,»Okrajové vyhovujicimi letadly” se rozuméji civilni podzvukova proudova letadla, ktera splfiuji hodnoty
pro vydani osvédéeni stanovené ve svazku 1 &sti Il hlavé 3 pfilohy 16 k Umluvé o mezindrodnim
civilnim letectvi kumulativni mezni hodnotou nepresahujici 5 EPNdB (decibely skute¢né vnimaného
hluku), kde kumulativni mezni hodnota je hodnota vyjadienda v EPNdB aziskand jako soucet
jednotlivych meznich hodnot (tj. rozdill mezi hladinou hluku, pro kterou bylo vydano osvédceni,
a nejvyssi pripustnou hladinou hluku) na tfech referenénich méricich bodech, jak je stanoveno ve
svazku 1 &asti Il hlavé 3 pfilohy 16 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi“.

1) Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Géinky hluku a vibraci

2) €. 2 pism. d) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES ze dne 26. biezna 2002 o pravidlech a postupech pro zavedeni
provoznich omezeni ke snizeni hluku na letistich Spolecenstvi.

Tato smérnice je od 13. 6. 2016 nahrazena Natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 598/2014 o pravidlech a postupech pro
zavedeni provoznich omezeni ke snizeni hluku na letiStich Spolecenstvi. Nicméné zprava o hlukové sotuaci je zpracovana na zakladé
Zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ktera se na uvedenou smérnici v dobé predloZeni Zpravy o hlukové situaci na MDCR odvolava.

3) termin "uréend letadla" pouZity v Zdkoné €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni, je shodny s terminem ,okrajové vyhovujici
letadla“ (,marginally compliant aircraft”), ktery je pouZit ve Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES.
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,Civilnimi  podzvukovymi proudovymi letadly” se rozuméji letadla snejvyssi vzletovou

hmotnosti 34 000 kg nebo vétsi, nebo letadla s osvédéenim pro maximalni pocet mist pro cestujici pro
dany typ vétsi nez 19, pficemz se nezapocitavaji mista urcend pro posadku.

Zprava je zpracovana v souladu s poZadavky § 14a provadéci Vyhlasky ¢. 108/1997 Sb., kterou se
provadi Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, v platném znéni.

1. Aktuadlni informace o letisti

Verejné mezinarodni letisté Praha/Ruzyné s kddovym oznacenim LKPR dle ICAO je pIné koordinované
letiSté, to znamena, Ze pro vSechny lety (s vyjimkou letd pfi nouzovém pristani, letl souvisejicich se
zachranou lidského Zivota a letli za ucelem patrani a zachrany) je nezbytné si vyzadat letistni slot pro
prilet a odlet u koordinatora letiSté. Koordinatorem letisté je nezavislé sdruzeni Slotova koordinace
Praha.

1.1 Kapacita a umisténi letisté

Poloha letisté

LetiSté Praha/Ruzyné leZi na severozapadnim okraji hl. m. Prahy, ve vzdalenosti 10 km od stfedu mésta,
v nadmorské vySce 380 m (vztazny bod letisté). Okolni krajina je mirné zvinén3, jizné a vychodné od
letiSté s hustym méstskym osidlenim a s etnymi mensimi sidelnimi Gtvary v SirSim okoli ve zbytku
Uzemi. Blizké okoli tvoti primyslova a ndkupni zéna bez bydleni, s hustou siti pozemnich komunikaci.
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Obrazek 1 Poloha letisté Praha/Ruzyne

Vzdusny prostor letisté

Vzdusny prostor letiSté je vymezen hranicemi fizeného okrsku CTR a koncovou fizenou oblasti TMA.
Pfesné vyznaceni hranic (vodorovnych a vertikdlnich) je uvedeno v Letecké informacni pfirucce
Ceské republiky AIP CR (AIP CR / AD2 / LKPR / VFRC).

Drahovy systém

Provozni plochy tvofi tfi drahy - RWY 06/24, RWY 12/30 (do 3.5.2012 RWY 13/31 ) a RWY 04/22, které
jsou doplnény systémem pojezdovych drah, spojujicich je s odbavovacimi plochami.

Provozni statut jednotlivych RWY je nasleduijici:
= RWY 06 : RWY pro presné pfriblizeni kategorie |
= RWY 24 : RWY pro presné pfriblizeni kategorie Illb
= RWY 12 : RWY pro nepresné pfiblizeni


http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-vfrc.pdf
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= RWY 30: RWY pro presné pfiblizeni kategorie |

= RWY 04 : uzaviena pro vzlety a pfistani

= RWY 22 : uzaviena pro vzlety a pfistani

RWY 06/24 je provozné a parametrové plnohodnotna RWY.

RWY 12/30 je parametrové plnohodnotnd RWY s provoznim omezenim z dlivodu hluku z leteckého
provozu.

RWY 04/22 parametrové vyhovuje pouze pro provoz malych a stfednich letadel, v soucasné dobé je jiz
jako RWY trvale mimo provoz. Je vyuzivana pouze pro pojizdéni a stani letadel.

Obrazek 2: Drahovy systém letisté Praha/Ruzyné

Hlibdn park Hostivicn W | Karke.
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Kapacita letisté

Soucasna Spickova hodinova kapacita drahového systému je 46 pohyb( za hodinu.

Dosazitelnd realna roc¢ni kapacita drahového systému, ktera Cini cca 212 000 pohyb (startl a pfistani),
zavisi na nasledujicich predpokladech:
= Plati veskera stavajici provozni omezeni vedlejsi drdhy RWY 12/30 z dlivodu hluku;

= Plati stavajici pravidla pro omezeni nocniho provozu, tzn. planovanych 48 pohybi/noc;

* Nedojde k zdsadni zméné mezindrodnich postupt pro pfiblizeni a pfistani a hodnota deklarované
hodinové kapacity zlistane na 46 pohybech za hodinu (jedna z nejvétsSich hodnot pro jedinou
drahu v rdmci Evropy);

» Podafi se dosdhnout vyuzitelnosti letidtnich slotd ve vysi 80% 4);
= Struktura provozu v letni a zimni sezéné zlstane stejna s pomérem cca 55:45;

* Nedojde k dlouhodobému uzavieni hlavni drdhy RWY 06/24 (tj. pro koordinaci se bude pouZivat
hodinova kapacita RWY 06/24 a nikoli RWY 12/30, ktera je nizsi)

Za vySe uvedenych podminek se pohybuje maximalni realnd rocni kapacita stdvajiciho drdhového
systému okolo 212 000 pohybl letadel, tj. cca 74% teoretické roc¢ni kapacity stavajiciho drahového
systému LKPR.

V priibéhu roku jsou v leteckém provozu LKPR relativné malé sezonni vykyvy. Letecky provoz na LKPR
je velmi vyrovnany iv pribéhu tydne. K zdsadnim vykyvim v intenzité provozu dochazi béhem dne,
kdy je kapacita drahového systému ve $pickovych hodinach plné vyuZita.

Kapacita odbavovacich ploch letisté Praha/Ruzyné je 52 dopravnich letadel civilni letecké dopravy
a 19 letadel vSeobecného letectvi.

1.2 Rozsah letecké dopravy a vyuziti drah

Na LKPR bylo uskuteénéno vroce 2014 125 437 pohybl (pfiletld a odlet(l), coz znamend mirny
meziro¢ni pokles 0 2,5 % proti roku 2013. Celkovy pocet pohybl 128 018 v roce 2015 naopak znamena
ve srovnani srokem 2014 mirny narlst o2 %. Dlouhodoby vyvoj leteckého provozu ukazuje
Obrazek 3.

4) Tato hodnota je pro letisté velikosti a vyznamu LKPR velmi vysokd, nicméné za uréitych podminek dosaZitelnd. Znamend vsak, Ze Praha
a Ceskd republika musi byt pro cestujici dostatecné zajimavou destinaci, aby byly letecké spolecnosti ochotné ve velké mite akceptovat
letistni sloty i v provozné a ekonomicky mdlo zajimavych casech. V roce 2008, tj. v roce dosud nejvyssiho provozu LKPR, dosdhl tento
parametr hodnoty cca 65%, a to byly spickové provozni hodiny dne zcela naplnény.

-7-
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Obrazek 3: Vyvoj leteckého provozu na LKPR v letech 2004 az 2015
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Dle odstavce (5) §12 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci, které nabylo Uc¢innosti 1. 11. 2011, se hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického
tlaku A z leteckého provozu vztahuje na Charakteristicky letovy den (CHLD). Dle § 2 se pro ucely tohoto
nafizeni Charakteristickym letovym dnem rozumi primérné provozni podminky na letiSti odvozené pro
posouzeni dlouhodobého hluku. V odstavci (5) § 12 tohoto nafizeni vlady je dale uvedeno, Ze
Charakteristicky letovy den se urcuje poctem vzletd a pfistani vSech letadel na daném letisti za
24 hodin dne a pocet vzletl a pfistani za 24 hodin dne se stanovi jako primérna hodnota z celkového
poctu vzletll a pfistani letadel vSech uZivatell letisté od 1. kvétna do 31. fijna kalenddarniho roku ve
vsech provoznich smérech vzletovych a pristavacich drah; pfitom se oddéli pocet pohyb( pro dobu
denni a dobu no¢ni.

Celkové pocty pohybu (pristani + vzlety) v Charakteristickém letovém dni v denni a no¢ni dobé pro
hodnocené roky jsou uvedeny v Tabulce 1 a Tabulce 2.

Tabulka 1: Pocet pohybi v charakteristickém letovém dni v roce 2014
Pocet 0
2014 pohybi %
Pocet pohyb( (DEP+ARR) za den (24 hodin) 377 |100,0 %
Pocet pohybU v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 331| 87,8%
Pocet pohybUl v nocni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 46| 12,2%
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Tabulka 2: Pocet pohybi v charakteristickém letovém dni v roce 2015
Pocet o
2015 o %
Pocet pohyb( (DEP+ARR) za den (24 hodin) 389 100,0 %
Pocet pohybU v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 344 | 88,4%
Pocet pohyb(l v nocni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 45| 11,6 %

Vyuziti smérQ jednotlivych drah na LKPR pro hodnocené roky je uvedeno v Tabulce 3 a Tabulce 4.

Tabulka 3: Rozdéleni vzletl a pfistani na jednotlivych RWY v denni a no¢ni dobé v roce 2014 v procentech

Den 33,55 31,66 14,31 12,82 0,79 2,28 1,57 3,02
Noc 35,77 39,35 12,21 12,15 0,03 0,04 0,19 0,26
Tabulka 4: Rozdéleni vzletl a pfistani na jednotlivych RWY v denni a no¢ni dobé v roce 2015 v procentech

Den 35,45 33,95 11,96 10,91 1,11 2,34 1,42 2,86

Noc 36,85 38,32 12,83 10,83 0,16 0,07 0,64 0,29

Z distribuce provozu je pfi porovnani s predchozimi lety patrné snizeni provozu na RWY 12/30. Je to
dlisledkem generalni opravy hlavni drahy RWY 06/24, ktera probéhla etapové v letech 2012 — 2013
a kterd umoznila vyrazné zkraceni jarni a podzimni Udrzby hlavni drahy véetné odstranéni doby nutné
pro rtzné mimoradné (havarijni) opravy povrchu hlavni drahy v pribéhu roku. Vedlejsi RWY 12/30 tak
byla vyuzZivana podstatné kratsi dobu.

1.3 Skladba letecké dopravy

Na LKPR operuje vice kategorii, typu a verzi letadel, ktera souhrnné vytvareji charakteristickou skladbu
letadel letisté. Pro Ucely této zpravy je zvolena zjednodusend kategorizace, kterd vychazi z prilohy
A Metodického navodu pro méreni a hodnoceni hluku z leteckého provozu a navic také zohledruje
hrani¢ni hodnotu pro letadla okrajové vyhovuijici predpistim.

Tabulka 5 uvadi zastoupeni letadel na LKPR v jednotlivych kategoriich. Nejvyraznéjsi podil tvofi
dopravni proudova letadla do 80 tun a letadla turbovrtulova. Letadla vSeobecného letectvi a proudova
letadla nad 136 tun jsou zastoupena v mensi mire. Charakteristickd skladba letadel letisté
Praha/Ruzyné odpovida charakteristické skladbé letadel vétsiny evropskych letist s obdobnou
odbavovaci kapacitou, tedy téch, kterd nejsou tzv. hubem (velky podil operovani dalkovych let(
velkokapacitnimi letadly atransfer cestujicich do/z regiondlnich destinaci mensimi letadly —
Amsterdam, Londyn, Frankfurt, Pafiz).
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Tabulka 5: Zastoupeni letadel na LKPR v jednotlivych kategoriich v denni a no¢ni dobé v procentech
_ 2014 | 2015
Kategorie dle MTOW
Den Noc Den [\[o]
Vsobecné letectvi 1,86% 0,91% 2,21% 1,20%
Vrtulova letadla 14,79% 10,40% 14,65% 11,67%
Proudova letadla 83,34% 88,70% 83,14% 87,13%
Do 5,7 t 1,50% 0,95% 1,22% 0,84%
Do33t 5,55% 3,91% 5,47% 3,55%
Do 80t 71,58% 81,93% 68,56% 77,29%
Do 136t 2,79% 1,77% 5,16% 5,12%
Nad 136 t 1,93% 0,14% 2,73% 0,33%

vevys

NejcastéjsSi typy a verze letadel na LKPR

Tabulka 6 uvadi zastoupeni nejcastéjSich typla averzi letadel v jednotlivych kategoriich na LKPR
v hodnoceném obdobi. Mezi proudovymi letadly v nejpocetnéjsi kategorii do 80 tun (véetné) ma
nejvétél' zastoupeni skupina Airbus A318 / A319 / A320 a Boeing Fady 737 Mezi vrtulovymi Ietadly ma

vvvs

-10-
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Tabulka 6: Zastoupeni nejcastéjSich typu a verzi letadel na LKPR

A) v absolutnim poctu

Typ letadel (uzsi specifikace)

Celkem Den

Do 5,7t BES8,BE9L,DA42,1200,P46T,PA34,PA46,PC12, 3j. | 1983 101 | 2084 | 2228 | 110 | 2338
AN26 208 5 213 141 2 143
ATR skupina (ATR 42, ATR 72) 12399 | 1289 | 13688 | 11462 | 1249 | 12711
Do 33t B350,BE20,SF34,PAY3,SW3,5W4 a dalii 241 22 264 1713 | 214 | 1927
a tu:;z’;rop Bombardier Dash (DH8D) 3136 23 3159 3131 33 3164
L410 143 5 148 140 7 147
Do 80t AN12,C130,C30) 53 2 55 25 0 25
Do 136t AN12,C130,C30) 2 0 2 0 0 0
Nad 136t A400 0 0 0 16 0 16
Cessna Citation | (C501,C510,C525) 1088 93 1181 1279 104 1383
Cessna Citation Il (C25A ,C550,C56X,C680) 409 21 430 0 0 0
Do 5,7t E50P 42 2 44 66 2 68
EA50 2 0 2 5 0 5
Ostatni BIZJET's do 5,7 t 89 5 94 0 0 0
BE40 513 46 559 617 60 677
Bombardier Learjet (LJ35,LJ60) 349 31 380 346 28 374
Canadair Challenger business jet (CL30,CL60,CRJ2) 751 20 772 476 26 503
Do 33t Canadair Regional Jet (CRJ7) 89 0 89 58 0 58
Cessna Citation Il (C25A ,C550,C56X,C680) 2399 248 2 647 2 489 181 2670
Embraer Legacy 954 104 1058 492 38 530
Ostatni BIZJET's do 35t (E35L,E55P,F2TH,GALX, aj.) 993 52 1045 1611 112 1723
Airbus A318 / A319 / A320 43625 | 5064 | 48689 | 39488 | 3819 | 43306
Boeing fady 737 18129 | 4617 | 22746 | 21951 | 5411 | 27 362
Boeing 717/Mc Donnell Douglas 82 305 7 312 673 27 700
Bombardier Global Express (GL5T,GLEX) 173 15 188 178 12 191
JET Do 80t British Aerospace/Avro (B462,RJ1H) 2992 358 3350 844 26 871
Canadair Regional Jet (CRJ9,CRJX) 3431 10 3441 3155 11 3166
Embraer 170/190 7159 393 7552 8 840 373 9213
Fokker 70/100 1548 8 1556 1174 3 1177
Gulfstream Aerospace (GLF5,GLF6) 490 23 513 520 37 557
Ostatni JET do 80t (A148,AN72,SU95) 205 1 206 40 1 41
Airbus A321 2912 221 3133 4976 298 5273
Do 136 t Boeing B739 48 0 48 730 203 933
B752 61 6 67 79 142 221
Ostatni jet do 136 t (T154,B722,K35R) 18 0 18 5 0 5
Airbus 330 family 595 3 598 587 7 594
A306 0 0 0 576 3 579
A310 0 0 0 264 2 266
Nad 136 t B744 403 2 405 289 4 293
Boeing 767 family (B762,B763) 276 11 287 376 24 400
Boeing 777 family (8772,B77W,B773) 815 1 816 953 1 954
Ostatni JET nad 136 t (A300,A388,8788,I1L.76,MD11) 18 0 18 15 0 15
Celkem 109044 | 12812 | 121 856 | 112 006 | 12572 | 124578
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B) v procentech

Typ letadel (uzsi specifikace)

2015

Do 5,7t | BESS8BEIL,DA42,1200,P46T,PA34,PA46,PCL2, aj. | L82% | 0,79% | 1,71% | 199% | 087% | 1,88%
AN26 0,19% | 004% | 017% | 0,13% | 0,02% | 0,11%
ATR skupina (ATR 42, ATR 72) 11,37% | 10,06% | 11,23% | 10,23% | 9,94% | 10,20%
Prop Do33t B350,BE20,5F34,PAY3,5W3,5W4 a dal3i 0'22:/’ 0'17:/’ 0'22:/’ 1153:4 L,70% | 1,55%
a turboprop Bombardier Dash (DH8D) 2,88% | 0,18% | 2,59% | 2,80% | 0,26% | 2,54%
1410 013% | 004% | 012% | 0,12% | 0,06% | 0,12%
Do 80t AN12,C130,C30) 0,05% | 0,02% | 0,04% | 0,02% | 0,00% | 0,02%
Do 136t AN12,C130,C30) 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00%
Nad 136 t A100 0,00% | 0,00% | 0,00% | 001% | 0,00% | 0,01%
Cessna Citation [ (C501,C510,C525) L00% | 072% | 097% | 114% | 083% | 1,11%
Cessna Citation Il (C25A ,C550,C56X,C680) 037% | 017% | 035% | 0,00% | 0,00% | 0,00%
Do5,7t Esop 0,04% | 002% | 0,04% | 0,06% | 0,02% | 0,05%
EASO 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00%
Ostatni BIZIET's do 5 7 ¢ 0,08% | 0,04% | 0,08% | 0,00% | 0,00% | 0,00%
BE4O 047% | 036% | 0,46% | 055% | 047% | 0,54%
Bombardier Learjet (LJ35,LJ60) 032% | 024% | 031% | 031% | 022% | 0,30%
Canadair Challenger business jet (CL30,CL60,CRJ2) 0,69% 0,16% 0,63% 0,43% 0,21% 0,40%
Do 34t Canadair Regional Jet (CRI7) 0,08% | 0,00% | 0,07% | 005% | 0,00% | 0,05%
Cessna Citation Il (C25A ,C550,C56X,C680) 2,20% | L94% | 217% | 2,22% | 144% | 2,14%
Embraer Legacy 087% | 081% | 087% | 044% | 031% | 0,43%
Ostatni BIZJET's do 35t (E35L,ES5P,F2TH,GALX, aj.) | %91% | 041% | 086% | 144% | 08%% | 1,38%
Airbus A318 / A319 / A320 40,01% | 39,52% | 39,96% | 35,25% | 30,37% | 34,76%
Boeing fady 737 16,63% | 36,04% | 18,65% | 19,60% | 43,04% | 21,97%
Boeing 717/Mc Donnell Douglas 82 0,28% | 0,06% | 0,26% | 0,60% 0,22% 0,56%
Bombardier Global Express (GL5T,GLEX) 0,16% | 012% | 015% | 0,16% | 0,10% | 0,15%
JET Do 80t British Aerospace/Avro (B462,RJ1H) 2,74% 2,80% 2,75% 0,75% 0,21% 0,70%
Canadair Regional Jet (CRJ9,CRJX) 3,15% 0,08% 2,83% 2,82% 0,09% 2,54%
Embraer 170/190 657% | 3,07% | 620% | 7,89% | 2,97% | 7,39%
Fokker 70/100 1,42% | 0,06% | 1,28% | 105% | 0,02% | 0,94%
Gulfstream Aerospace (GLF5,GLF6) 0,45% 0,18% 0,42% 0,46% 0,30% 0,45%
Ostatni JET do 80 t (A148,AN72,5U95) 019% | 001% | 017% | 004% | 001% | 0,03%
Airbus A321 2,67% | 1,72% | 2,57% | 444% | 2,37% | 4,23%
Boeing B739 0,04% | 000% | 0,04% | 065% | 1,61% | 0,75%
Do 136t B752 0,06% | 005% | 0,05% | 007% | 1,13% | 0,18%
Ostatni jet do 136 t (T154,8722,k35R) 0,02% | 000% | 001% | 000% | 000% | 0,00%
Airbus 330 family 0,55% | 0,02% | 049% | 052% | 0,06% | 0,48%
A306 0,00% | 0,00% | 0,00% | 051% | 0,02% | 0,46%
A310 0,00% | 0,00% | 0,00% | 024% | 0,02% | 0,21%
Nad 136 t B744 037% | 002% | 033% | 0,26% | 0,03% | 0,24%
Boeing 767 family (B762,8763) 025% | 0,09% | 0,24% | 034% | 0,19% | 0,32%
Boeing 777 family (B772,877W,B773) 0,75% | 001% | 0,67% | 085% | 0,01% | 0,77%
Ostatni JET nad 136 t (A300,A388,8788,IL76,MD11) | 0,02% | 0,00% | 0,01% | 0,01% | 0,00% | 0,01%
Celkem 100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,00%
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Zastoupeni letadel okrajové vyhovujicich predpisim

V roce 2014 se na LKPR uskutecnilo pouze 123 pohyb (startl a pristani) letadel okrajové vyhovuijicich.
V roce 2015 to bylo 73 pohybd. V procentudinim vyjadieni se v roce 2014 podilela letadla okrajové
vyhovujici na celkovém poctu pohybl 0,12 %, vroce 2015 0,06 %. Zastoupeni letadel okrajové
vyhovujicich v jednotlivych kategoriich, zvlast pro denni a no¢ni dobu, uvadi Tabulka 7A ) v absolutnim
poctu; 7B ) v procentech.

Tabulka 7: Zastoupeni letadel okrajové vyhovujicich v celkovém poctu pohybi v jednotlivych kategoriich

A) v absolutnim poctu

2015
[\ [o]
Do 80t 23 0 23 2 0 2
Do 136t 96 0 96 69 2 71
Nad 136 t 4 0 4 0 0 0
Suma 123 0 123 71 2 73

B) v procentech

VTOW 2014 | 2015
Den Noc ‘ Celkem ‘ Den Noc Celkem
Do 80t 0,02% 0,00% 0,02% 0,00% 0,00% 0,00%
Do 136t 0,08% 0,00% 0,08% 0,06% 0,00% 0,06%
Nad 136 t 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Suma 0,10% 0,00% 0,10% 0,06% 0,00% 0,06%

Hodnoty v Tabulce 7 B ) uréuji zvlast procenta z celkového provozu v denni dobé; z celkového provozu v noéni dobé
a z celkového provozu H24

Letadla okrajové vyhovujici s maximalni vzletovou hmotnosti MTOW vyssi nez 45 tun nemohou na
LKPR v no¢ni dobé operovat v souladu s Postupy pro omezeni hluku, uvedenymi v Letecké informacni
pfiruc¢ce AIP CR, ¢ast AD 2 .21. Od Slotové koordinace Praha nedostanou sloty (pfidélené planované
Casy priletu a odletu). Ojedinély vyskyt v no¢ni dobé m(iZe nastat napfiklad z dlivodu zpozdéni letadla
nebo z divodu vyjimecéné situace popsané v AIP CR, ¢ast AD 2. 21. Takové pripady nastaly v roce 2015
pouze dvakrat, v roce 2014 ani jednou.

Typy letadel okrajové vyhovujicich, ktera operovala vroce 2014 avroce 2015 na LKPR, uvadi
Tabulka 8. Nejvétsi zastoupeni maji letouny Airbus 321.
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Tabulka 8: Zastoupeni nejcastéjSich typa a verzi letadel okrajové vyhovujicich na LKPR v procentech

| 2014 2015

MTOW ‘Typ letadla Den Noc | Celkovy soucet Den Noc Celkovy soucet
B733 0,005% | 0,000% 0,005% 0,000% | 0,000% 0,000%

’ 0o ’ (Y ’ (Y ’ (] ) (o] y (o]
4 Do 80 t GL5T 0,002% | 0,000% 0,002% 0,000% | 0,000% 0,000%

YK42 0,012% | 0,000% 0,012% 0,000% | 0,000% 0,000%
AN12 0,000% | 0,000% 0,000% 0,002% | 0,000% 0,002%
Do 136t A321 0,080% | 0,000% 0,080% 0,055% | 0,002% 0,057%
Nad 136 t Al124 0,003% | 0,000% 0,003% 0,000% | 0,000% 0,000%
Celkem 0,10% | 0,00% 0,10% 0,06% | 0,00% 0,06%

Hodnoty v Tabulce 8 uréuji zvlast procenta z celkového provozu v denni dobé; z celkového provozu v noéni dobé
a z celkového provozu H24

Zastoupeni typU letadel okrajové vyhovujicich se pohybuje v Sirokém intervalu, od letadel s MTOW
34 t az po velka letadla s MTOW kolem 400 t. Je to dlsledkem definice letadel okrajové vyhovujicich,
kdy je pro jejich uréeni smérodatny rozdil mezi hodnotami v hlukovém certifikatu a stanovenymi limity
dle Prilohy 16, svazek 1, ¢ast Il, hlava 3 ICAO. Tyto limitni hodnoty jsou stanoveny v zavislosti na
konkrétni MTOW kazdého letadla. Soubor letadel okrajové vyhovujicich tak obsahuje letadla
s rozdilnou MTOW a tedy i s rliznou drovni hladin hluku.

Vliv provozu letadel okrajové vyhovujicich na celkovou hlukovou situaci LKPR z pohledu dlouhodobého
hodnoceni hlukové zatéZze je naprosto nevyznamny. DlUvodem je jejich zcela minimdalni podil na
celkovém provozu, ktery vychazi v obou posuzovanych obdobich kolem desetiny procenta.

1.4 Cile na useku Zivotniho prostredi

LetiSté Praha, a. s. jako provozovatel letisté Praha/Ruzyné zavedla a udrzuje od roku 2002 systém
environmentélniho managementu dle CSN 1SO 14001:2015 (EMS). Jednim ze zékladnich dokumentd
EMS je Environmentalni politika, schvalena predstavenstvem spoleénosti, ktera stanovuje strategické
zaméry spolecnosti Letisté Praha, a.s. voblasti ochrany Zivotniho prostfedi ve vztahu k jejimu
environmentalnimu profilu.

»Environmentadlni politika

Letisté Praha, a.s., vyhlasuje touto Environmentdlni politikou svij zavazek pecovat o Zivotnim prostredi
na verejném mezindrodnim letisti Praha/Ruzyné, omezovat dopady provozu letisté Praha/Ruzyné na
Zivotni prostredi a zajistit zdravé prostredi a bezpecnost svych zaméstnancii v pracovnim procesu.
Letisté Praha, a.s., prijima odpovédnost za dopady své Cinnosti na Zivotni prostredi. Vedeni spole¢nosti
a jeji zaméstnanci vyjadiuji rozhodnost plnit ndsledujici cile:

. dodrfovat v§echny zdkonné pfedpisy k ochrané z"ivotn/'ho prostr"edi zachovdm’ pr”l'rodn/'ch zdroji

vevs
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= sledovat a vyhodnocovat Cinnosti spolecnosti z hlediska vlivu na Zivotni prostredi a vyuZivani zdroji

energie, upfednostriovat k tomuto ucelu dlouhodoby monitoring jednotlivych sloZek Zivotniho
prostredi;

= udrZovat, rozvijet asoustavné zlepsovat systém environmentdlniho a energetického
managementu;

= omezovat vliv ¢innosti spolecnosti na Zivotni prostredi, soustredit pozornost na predchdzeni
mozZnych negativnich dopad( na Zivotni prostfedi a za timto ucelem vyhleddvat a zavddét do
pracovniho procesu nejlepsi dostupné postupy a technologie;

= sniZovat energetickou a materidlovou ndrocnost provozu na zdkladé vyhodnoceni hospoddrnosti
a ekonomické unosnosti navrhovanych environmentdlnich programi v rdmci zachovdni
udrZitelného rozvoje;

= sniZovat mnoZstvi odpadui a uplatfiovat zdsadu jejich prednostniho materidlového vyuZiti;

* minimalizovat uzZivdni nebezpecnych chemickych ldtek a jejich smési, tam, kde je to moZné,
nahrazovat je Idtkami, které nemaji nebezpecné vlastnosti;

= zdokonalovat havarijni pfipravenost;

= vyuZivat komplexni systém vzdéldvdni svych pracovniki k trvalému zvysovani jejich uvédomeéni
a ziskavadni potfebnych znalosti v problematice Zivotniho prostredi;

® rozvijet spoluprdci s mistnimi ufady, komunitami v okoli letisté a dalSimi zainteresovanymi
stranami, oteviené komunikovat zdleZitosti spojené se Zivotnim prostredim;

= uplatiiovat ekologickd kritéria pfi pfipravé investicnich zaméru, vybéru dodavatelt vyrobkd, sluZzeb
a pfi uzavirdni obchodnich vztaha s ndjemci a uZivateli letisté;

= sdilet environmentdlni zkusSenosti s ostatnimi ¢leny ACI EUROPE (Mezindrodni rady letist)
a zapojovat se do mezindrodnich programu ke zlepsovadni Zivotniho prostredi.

Letisté Praha, a. s., jako provozovatel letisté Praha/Ruzyné neni producentem leteckého hluku. Hldsi se vSak
k odpovédnosti za Feseni hlukové problematiky. Soustavné proto vyhleddva postupy k omezovadni hluku
z leteckého provozu a vyZaduje jejich plnéni od uZivatelu letisté. Bude naddle realizovat program
protihlukovych opatreni ve vyhldseném ochranném hlukovém pdsmu letisté Praha/Ruzyné.”

Letisté Praha, a. s. jako provozovatel LKPR a nositel odpovédnosti za hluk zleteckého provozu
pristupuje k rfeSeni hlukové problematiky v souladu s hlukovou strategii Mezinarodni organizace
civilniho letectvi (ICAQ), kterd je zaloZena na konceptu vyvazeného pristupu k regulaci hluku letadel.
Princip vyvazeného pfistupu spociva v dosazeni maximalnich environmentdlnich pfinos( zavadénych
protihlukovych opatfeni pfi ndkladové efektivnim feseni. Vyvazeny ptistup vychazi ze 4 pilita:

=  omezeni hluku u zdroje,

= Uzemni planovani a fizeni,

= protihlukova provozni opatieni

= provozni omezeni.
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1.5 Krivky hluku (izofony) za roky 2014 a 2015

Hlukové kontury (kfivky hluku, izofony) zobrazuji hlukové zatizeni Uzemi, zpUsobené leteckym
provozem na LKPR vroce 2014 a2015. Byly vytvoreny matematickym modelovanim s vyuZitim
vstupnich dat z redalného provozu v roce 2014 a 2015. Izofony zndzornuji stejnou hodnotu ekvivalentni
hladiny akustického tlaku zakreslenou na topografickém podkladé. Metoda pouzita pro stanoveni
kfivek hluku je popsana v bodé 1.10.

Kontury byly vytvoreny jednak v ukazatelich, ve kterych jsou stanoveny hygienické limity, a ddle
v ukazatelich, které se pouZivaji pro tvorbu strategickych hlukovych map.

Hygienické limity hluku zleteckého provozu L aeqrVvchranéném venkovnim prostoru staveb
a v chranéném venkovnim prostoru se vyjadfuji dle § 12 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku avibraci, ekvivalentni hladinou akustického tlaku
A Laeq,T, Stanovenou pro celou denni (Laeg,16h) @ celou noéni dobu (Laeg,an). Hygienicky limit ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A z leteckého provozu se vztahuje na Charakteristicky letovy den, a to pro
celou denni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeq,16h = 60 dB, resp. pro celou no¢ni dobu
Laeg,8h = 50 dB. Charakteristicky letovy den, jak bylo jiZ dfive uvedeno, se urcuje poctem vzletd a pristani
vSech letadel na daném letisti za 24 hodin dne a pocet vzletl a ptistani za 24 hodin dne se stanovi jako
pramérna hodnota z celkového poctu vzletl a pfistani letadel viech uZivatel( letisté od 1. kvétna do
31. fijna kalendafniho roku ve vSech provoznich smérech vzletovych a pfistdvacich drah; pfitom se
oddéli pocet pohybi pro dobu denni a dobu nocni. Hygienické limity hluku jsou zavazné.

Hlukové ukazatele pro tvorbu strategickych hlukovych map L 4w a Ll jsou ukazatele celodenniho
obtézovani hlukem (Lqwn ) arusSeni spanku (Ln). Jejich mezni hodnoty, stanovené v § 2 Vyhlasky
¢. 523/2006 Sb., o hlukovém mapovani, nejsou neprekroditelné. Signalizuji, od jakych hodnot hluku
z leteckého provozu nebo pozemni dopravy je potfebné zabyvat se z dlouhodobého hlediska navrhy
opatfeni ke snizeni hluku, nebot se tyto ukazatele pouZivaji pro hodnoceni zdravotnich rizik obyvatel.
Jsou to ukazatele vyuZivané pro Uzemni planovani. Pro leteckou dopravu je ukazatel Lgwn pro celou
denni dobu H24 60 dB, pro no¢ni dobu je L, 50 dB. Na rozdil od referen¢niho obdobi Charakteristického
letového dne je referenc¢ni dobou pro stanoveni téchto ukazatell 1 kalendarni rok.
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1.6 Hlukové zatizeni v roce 2014

Hlukova situace v denni dobé

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v roce 2014 v denni dobé je znazornéno v Priloze €. 1. Z obrazku
vyplyva, Ze nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v denni dobé jsou zasaZeny ndsledujici lokality:

= (ast obce Horoméfice
= severni ¢ast MC Praha 6 - Pfedni Kopanina — Prelata

» jiZzni okraj obce KnéZeves

Hlukova situace v noc¢ni dobé

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v roce 2014 v nocni dobé je zndzornéno v Ptiloze €. 2. Z obrazku
vyplyva, Ze nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v no¢ni dobé jsou zasaZzeny ndsledujici lokality:

= MC Praha 6 - Pfedni Kopanina

» obec Horoméfice

= severni ¢ast MC Praha 6 - Suchdol — Stary Suchdol
» obec Knézeves

* jizni okraj obce Dobroviz

= obec Jened

1.7 Hlukové zatizeni v roce 2015

Hlukova situace v denni dobé

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v roce 2015 v denni dobé je znazornéno v Priloze €. 3. Z obrazku
vyplyva, Ze hlukové zatizeni obydlenych lokalit nadlimitnim hlukem z leteckého provozu zUstava stejné
jako v roce 2014 a jsou zasazeny lokality:

= (ast obce Horoméfice
» severni ¢ast MC Praha 6 - Pfedni Kopanina — Prelata

* jizni okraj obce Knézeves
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Hlukova situace v nocni dobé

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v roce 2015 v no¢ni dobé je zndzornéno v Pfiloze €. 4. Z obrazku je
zfejmé, Ze iv nocni dobé zUstdvaji nadlimitnim hlukem z leteckého provozu vroce 2015 zasazeny
stejné lokality jako v roce 2014:

= MC Praha 6 - Pfedni Kopanina

» obec Horoméfice

= severni ¢ast MC Praha 6 - Suchdol — Stary Suchdol
» obec Knézeves

= jizni okraj obce Dobroviz

» obeclenec

Oproti pfedchozim hodnocenym obdobim doslo v letech 2014 a2015 k vyznamnému zlepSeni v denni
i v nocni dobé v lokalitdch podél RWY 12/30. Zlepseni je zpUsobeno nasledkem vyrazného zkraceni
doby jarni a podzimni udrzby hlavni RWY 06/24 po jeji generdlni opravé v letech 2012 a 2013.

1.8 Hodnoty porovnatelné s hygienickymi limity v roce 2014 a 2015

Hlukové zatizeni znazornéné v Pfilohach ¢.1 aZ ¢.4 je vysledkem matematického modelovani, jehoz
vstupy byla data z redIného provozu. Hodnoty hluku z leteckého provozu pro porovnanis hygienickymi
limity se vSak ziskdvaji mérenim avypoctem dle platného ,Metodického ndvodu pro méreni
a hodnoceni hluku z leteckého provozu”. Méfeni hluku z leteckého provozu provadéla kontinudlné na
13 mistech v okoli LKPR (viz. Obrdzek 4) externi akreditovana hlukova laboratof, smluvni partner
Letisté Praha, a. s. svyuzitim stacionarnich monitorovacich stanic systému monitorovani hluku
z leteckého provozu a letovych trati (Noise and Track Monitoring System). Vysledky kontinualniho
méreni pro sledované obdobi jsou uvedeny v Ptilohach ¢. 5 (rok 2014) a €. 6 (rok 2015).
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Obrazek 4: Rozmisténi stacionarnich méficich stanic hluku z leteckého provozu + ochranné hlukové pasmo LKPR
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Na méficich stanicich mimo ochranné hlukové pasmo (OHP) nesmi byt hygienicky limit pro chranény
venkovni prostor a pro chranény venkovni prostor staveb prekrocen.

Dle § 20 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci, neni
hygienicky limit hluku ve vnitfnich chrdnénych prostorech staveb, venkovnich chranénych prostorech
a venkovnich chranénych prostorech staveb prokazatelné prekrocen, pokud je namérena hodnota po
odecteni nejistoty méreni nizsi nebo rovna hodnoté hygienického limitu hluku.

Z vysledk vyplyva, Ze k prokazatelnému prekroceni prislusnych hygienickych limit( hluku z leteckého
provozu mimo uzemi OHP v hodnoceném obdobi nedoslo.

1.9 Odhad poctu osob postizenych hlukem z letadel

Odhad poctu osob postizenych hlukem z leteckého provozu v denni a no¢ni dobé pro oba posuzované
roky uvadi Tabulka 9 a 10. Postizené osoby nalezi do GUzemi, které je ohranic¢eno hlukovymi konturami
v ukazateli Laeq pa Laeq n VztaZenych na podminky CHLD o hodnotdch 55; 60 a 65, respektive 45;
50 a 55 dB viz. Prilohy €. 1 az €. 4.
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Tabulka 9: Odhad poctu osob postizenych hlukem v denni dobé
55-60 2842 3117 275 9,68%
60-65 535 527 -8 -1,50%
nad 65 1 1 0 0,00%
nad 60 (limit) 536 528 -8 -1,49%

Z Tabulky 9 vyplyva, Ze pocet osob postizenych nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v denni dobé
ve sledovaném obdobi meziro¢né klesl o0 1,49 %.

Tabulka 10: Odhad poctu osob postizenych hlukem v no¢ni dobé
LAegN (dB) 2014 2015 zména (2015- 2014) zména (2015- 2014) v %
45-50 14 733 15038 305 2,07%
50-55 3769 4011 242 6,42%
nad 55 745 728 -17 -2,28%
nad 50 (limit) 4514 4739 225 4,98%

Odhad poctu osob postizenych hlukem z leteckého provozu v noéni dobé pro oba posuzované roky
uvadi Tabulka 10. Z tabulky vyplyva, Ze pocet osob postizenych nadlimitnim hlukem v noc¢ni dobé ve
sledovaném obdobi meziro¢né narostl o 4,98 %.

Pocty postizenych osob v jednotlivych hlukovych pasmech byly stanoveny z podkladl poskytnutych
Ceskym statistickym ufadem (CSU). Jedna se o Udaje z roku 2011, kdy probé&hlo posledni s¢itani lidu.

Mirné mezirocni zmény osob postizenych nadlimitnim hlukem v no¢ni dobé nejsou Uplné v souladu
s vyvojem provozu (narast poctu pohybl v denni dobé a pokles v nocni dobé). Zmény mohou byt
zpUsobeny zménami v letadlovém parku, pfipadé nejistotou vypoctu izofon. Zde je nutné poznamenat,
Ze provoz v obou posuzovanych letech je velmi podobny. Dle vypoctenych izofon byla zména
hlukového zatizeni radové pouze v desetinach dB. | takova mala zména muze zpUsobit posun izofon
v Uzemi az o nékolik desitek metr(, coz vede k presunu obyvatel mezi péti-decibelovymi pasmy.

1.10 Popis metody pouzité pro stanoveni krivek hluku

Pro vytvoreni kfivek hluku (izofon) byla pouzita samostatna aplikace Lochard Scenario Builder, ktera je
tésné integrovana s aplikaci INM (Integrated Noise Model).

Integrated Noise Model

INM je celosvétové uzndvanou softwarovou implementaci matematického modelu, ktery byl vytvoren
za Ucelem hodnoceni dopadu hlukové zatéze na okoli letist.

Pouzity software v aktudini verzi - 7 .0b je v souladu s predpisem European Civil Aviation Conference
(ECAC) Doc. 29 — ,,Report on Standard Method of Computing Noise Contour Around Civil Airports”
(tfeti vydani).
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Lochard Scenario Builder™

Aplikace Lochard Scenario Builder (LSB) zjednoduSuje a automatizuje tvorbu izofon na zakladé
historickych provoznich informaci uloZenych v systému monitoringu hluku z leteckého provozu
a letovych trati — ANOMS9 (v lednu 2015 doslo k pfechodu na vyssi verzi zANOMS8 na ANOMS9).
Jednd se o samostatnou aplikaci, ktera umozniuje plnou integraci systému ANOMS9 s modelem INM.
S LSB lze vytvaret izofony na zakladé realného provozu, ale také generovat hypotetické scénare
(predikce).

Modelovani hlukové zatéze s aplikaci ANOMS9 - LSB

LSB obsahuje pravidla pro validaci uloZenych dat, takZe pfi kazdém spusténi modelovani jsou data
automaticky zpfesfiovana. Aplikace LSB je pIné integrovana se systémem ANOMS9 a nabizi nasledujici
funkce:

» pfifazeni koridoru (traté) ze systému ANOMS9 k jednotlivym letdm, tratim v INM
= validace informaci o typu letadla, Useku a trati pro kazdy let s pouZitim pravidel

» editacni okno pro zmény procentniho zastoupeni letadel, trati, dennich dob atd., coZ ptinasi
moznost tvorby alternativnich scénar

» automaticky vytvari vstupni soubor INM, véetné nastaveni parametru letisté

Extrakce a zpracovani dat
Data potrebnad pro vypocet pro konkrétni obdobi se ziskavaji pfimo z rozhrani systému ANOMS9.
Extrahovana data obsahuiji:

* informace o operacich

* informace o letisti

* informace o letovych tratich

Byly exportovany a zpracovany veskeré zaznamy, které uchovava databdaze systému ANOMSY, a to pro
vSechny posuzované periody. Kazda letova operace méla pfifazen cas, typ operace, typ letadla, RWY
a priletovou/odletovou trat. Pro izofony v ukazateli L aeq,16h @ L aeq,sh byl v souladu s narodnilegislativou
pouzit za¢atek denni doby v 06:00 mistniho ¢asu a zacatek nocni doby ve 22:00 mistniho ¢asu. Pro
izofony v ukazateli Lan byl vsouladu s Vyhlaskou ¢. 523/2006 Sb. pouzit zacatek denni doby
v 06:00 hodin mistniho ¢asu, zacatek vecerni doby v 18:00 a zacatek nocni doby ve 22:00 hodin
mistniho ¢asu.
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1.11 Zavedena opatieni ke snizeni hluku z letadel

Letisté Praha, a.s. (dale také jako ,LP“) jako provozovatel LKPR a nositel odpovédnosti za hluk
z leteckého provozu pfistupuje k feSeni této problematiky v souladu s hlukovou strategii Mezinarodni
organizace civilniho letectvi (ICAQ), kterd je zaloZena na konceptu vyvazeného pristupu k regulaci hluku
letadel. Princip vyvdieného pfistupu spocivd v dosazeni maximalnich environmentdlnich pfinos(
zavadénych protihlukovych opatfeni pfi ndkladové efektivnim fesSeni. Vyvazeny pftistup vychazi ze
4 pilird:

= omezeni hluku u zdroje

= Uzemni planovani a fizeni

= protihlukova provozni opatfeni

®  provozni omezeni

Omezeni hluku u zdroje

Poplatkova politika LP

Provoz na LKPR je ovlivnén hlukovou poplatkovou politikou, ktera je zavedena v souladu s ICAQO’s
Policies on Charges for Airports and Air Navigation Services, 9. edice z roku 2012 a podle potieby
projednavana vsouladu se Smérnici 12/2009/ES, transponované do Zakona o civilnim letectvi
¢.49/1997 Sb., v platném znéni.

Mimo standardniho hlukového poplatku jsou na LKPR zavedeny poplatky za nedodrieni slotové
koordinace aza nedodrzovani pravidel pro no¢ni provoz, kterd maji motivovat letecké dopravce
k provozovani letadel uréenych LP v no¢ni dobé.

Zpusob vypoctu a aplikace hlukového poplatku je popsan v AIP CR GEN 4.1.1.4 Hlukovy poplatek -
letiSté Praha/Ruzyné.

Vynosy z hlukovych poplatkd jsou vyuzivany k pokryti nakladd na reSeni hlukové problematiky, tj. na
monitorovani  hluku  zleteckého provozu, hlukové studie arealizaci protihlukovych
opatfeni u chranénych objektll v ochranném hlukovém pdsmu, spocivajicich ve vyméné oken
a balkénovych dvefi.

Uzemni planovani a fizeni
Ochranné hlukové pasmo LKPR (OHP)
OHP je vyhlaseno na uUzemi, kde se predpoklada prekroceni hygienického limitu hluku z leteckého

provozu pro chranény venkovni prostor a pro chranény venkovni prostor staveb, pficemz hygienicky
limit hluku z leteckého provozu pro chranény vnitfni prostor byt pfekrocen nesmi.

Tvar a rozsah OHP (viz. obrdzek 5 ) reflektuje provoz na drdhovém systému LKPR véetné jeho stanovené
regulace. Hranice OHP je vedena po vyznamnych uzemnich prvcich a dobovych intravildnech obci. OHP
je vymezeno dvéma zénami A a B. Pro kazdou zénu plati jiny rezim plvodni a nové vystavby, ktery je
specifikovan v prislusnych opatrenich obecné povahy, kterymi je ochranné hlukové pasmo letisté
Praha/Ruzyné v jednotlivych katastralnich Gzemich dotéenych obci vyhlaseno.
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Obrazek 5 OHP LKPR Zény A + B

Pro splnéni limitu hluku z leteckého provozu pro chranény vnitini prostor azejména jako urcita
kompenzace byla od roku 1998 provadéna kompletni vyména oken a balkonovych dvefi za
protihlukova s predepsanou vzduchovou neprlizvuc¢nosti. Jedna se o tzv. chranéné mistnosti bytovych
a rodinnych dom, o stavby Skolni a predskolni vychovy, stavby pro zdravotnické a socialni ucely
a funkéné obdobné stavby v obcich a méstskych ¢astech, zahrnutych do ochranného hlukového pasma
letisté Praha/Ruzyné. Vyména jiz byla dokoncéena, pricemz celkové ndaklady dosahly vice nez
600 miliénu KE.

Protihlukova provozni opatieni

Provozni opatfeni na LKPR zahrnuiji niZze uvedené postupy a pravidla:

= Distribuce provozu na RWY systému. Prioritné se pouzivd RWY 06/24, aby letadla nelétala pres
husté osidlené ¢asti hl. m. Prahy.

= Protihlukové postupy pro pfrilet, kdy gradient klesani na trati konec¢ného pfriblizeni nesmi byt mensi
nez 3° (5,2 %) a letadla na ni musi byt usazena pred sestoupenim pod predepsanou vysku.

= Protihlukové postupy pro odlet, kdy se letadlo mlZe odklonit od osy RWY nebo SID az po dosazeni
stanovené vzdalenosti od letisté.

= Pravidla pro omezeni reverzniho tahu.

= Pravidla pro realizaci motorovych zkousek.
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= Pravidla pro vyuZivani zdlozniho zdroje energie.

Konkrétni popis véetné parametrd uvedenych postupl a pravidel pro snizeni hluku je publikovan
v Letecké informacni pfirucce AIP CR LKPR AD 2.21 Postupy pro omezeni hluku. Pfipadné zmény pred
publikaci v AIP schvaluje v souladu s Leteckym pFedpisem L15 Ministerstvo dopravy CR.

CEM

Protihlukova provozni opatfeni se bezprostfedné dotykaji rady uZivateld letisté Praha/Ruzyné a také
verejnosti Zijici v blizkosti letisté. Provozni opatieni musi byt pred zavedenim posouzena ve spolupraci
s ostatnimi aktéry ze vSech hledisek vyvazeného ptistupu. Z tohoto divodu je na LKPR zaveden CEM
(Collaborative Environmental Management). V pracovni skupiné CEM ma své zastupce RLP, bazovani
dopravci, LP a UCL. Posouzené zmény je s ohledem na jejich charakter vhodné projednat s veFejnosti
nebo o nich alespon verejnost informovat.

Néktera provozni opatfeni jsou navrhovana, posuzovana a nasledné kontrolovana pomoci systému
monitoringu hluku a letovych trati.

Provozni omezeni

Provozni omezeni na LKPR zahrnuiji:

= Omezeni pristupu na letisté letadlm bez odpovidajici certifikace dle ICAO, Annex 16/1
= Omezeni provozu v no¢ni dobé: pouze pfistup typl a verzi letadel zafazenych do Bonus listu
a zaroven spliujicich kritéria pro zarazeni do hlukové kategorie LP 1 nebo 2.

Konkrétni popis vySe uvedenych provoznich omezeni je publikovdn v AIP CR LKPR AD 2 . 21 Postupy
pro omezeni hluku. Pfipadné zmény pred publikaci v AIP schvaluje v souladu s Leteckym predpisem
L15 Ministerstvo dopravy CR.

2. Predpokladany rozvoj letisté

2.1 Planovany rozvoj letisté Praha/Ruzyné véetné predpokladaného nardstu pohybu
letadel a poctu cestujicich

Letist& Praha/Ruzyné odbavuje cca 95 % viech cestujicich v Ceské republice. Od devadesatych let a?
dor . 2008 vyrazné rostl pocet odbavenych cestujicich i pohyb( letadel. V sou¢asné dobé pocet pohybl
zacal po letech oslabovani vykazovat mirny meziro¢ni narUst, pficemz pocet cestujicich narlsta jiz
nékolik let v fadé za sebou. Pocatkem roku 2006 byl otevien novy Termindl 2, ktery dostatecné navysil
tzv. termindlovou kapacitu pro odbaveni cestujicich v dlouhodobém horizontu. Naopak drahovy
systém letisté se navzdory rychlému rlstu objemu cestujicich a provozu od 60. let témér nezménil.
Drahovy systém bez dalSiho rozsifeni bude hlavni pfekdzkou ocekavaného rlstu civilni letecké dopravy,
protoZe zajem cestujicich o Prahu i Ceskou republiku neustava, coi mj. potvrzuje dlouhodoby rist
cestujicich ,,point to point”, tedy téch, ktefi z Prahy odlétaji nebo ji maji jako koncovou destinaci své
cesty. V roce 2011 byl Uspésné po nékolika letech ukoncen proces hodnoceni dopad(i zaméru vystavby
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paralelni drahy na Zivotni prostiedi a verejné zdravi (EIA - Environmental Impact Assessment). Letisté
Praha, a.s. ziskalo souhlasné stanovisko Ministerstva Zivotniho prostfedi 26. 10. 2011. Souhlasné

stanovisko je podminéno 71 podminkami a je k dispozici na webu Ceské informaéni agentury Zivotniho
prostiedi CENIA:

http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA MZP090

Paralelni drdha vSak nepfinese pouze zvyseni kapacity drahového systému. Bez nové drahy by letisté
nemohlo prijmout dalsi pfisné protihlukové postupy. Tyto postupy ¢astecné snizuji kapacitu letisté,
ktera je v poslednich letech v provoznich Spickach prakticky naplnéna. Bez paralelni drahy by nebylo
mozné presunout lety z no¢ni doby do denni a vyrazné tak omezit no¢ni provoz, ktery ma vliv na ruseni
spanku a z toho vyplyvajici moZzny dopad na zdravotni stav obyvatelstva pfi dlouhodobém pusobeni
hluku z leteckého provozu. Problémem je i provadéni udrzby hlavni drahy, jak se ukazalo v minulych
letech pfi generdlni opravé hlavni drahy. Aby bylo letisté schopno v takovych situacich udrZet provoz
a minimalizovat zpoZdéni, musi plné vyuzivat vedlejsi drahu. Ta vSak vede pfimo nad hl. m. Prahu
a provoz na ni zatézuje hlukem desitky tisic obyvatel Prahy a okoli. Rozsifeni drahového systému
formou paralelni drahy se soucasnou hlavni drdhou RWY 06/24 umoini provoz na vedlejsi draze
utlumit.

Dal$im negativnim disledkem absence nové drahy by byl pfesun vyznamné c¢asti nepokryté prepravy
na nedostatec¢nou, v soucasné dobé jiz na mnoha mistech pretiZzenou, silni¢ni a dalni¢ni sit, ktera zatim
neni dostavéna a potfebné propojeni CR s okolnimi staty tak zatim neni a dlouho nebude dokonéeno.
Silnicni doprava je navic z hlediska produkce emisi znecistujicich latek do ovzdusi, hlukového zatizeni
a bezpecnosti vice zatéZujici a rizikovéjsi nez doprava letecka.

Velkym nedostatkem letisté Praha/Ruzyné je absence jeho Zelezni¢niho propojeni s hlavnim méstem
a dalkovou Zeleznicni siti. Existuje nékolik navrh( vedeni Zelezni¢ni traté méstem, které jsou
hodnoceny nejen z hlediska vlivu na Zivotni prostredi, ale také z hlediska pozadavkd zastupitelstev
dotéenych méstskych ¢asti na celistvost Uzemi, esteticky vzhled krajiny nebo mistnich poméra.
Dosazeni shody na konec¢ném feseni je podminkou pro vyssi stupen pfipravy této velice potrebné
investi¢ni akce.

LetiSté Praha, a.s. planuje novou paralelni drdhu, pojezdové drdhy anové motorové stani
s protihlukovym vybavenim, které bylo projednano jako soucast této investi¢ni akce, uvést do provozu
pfiblizné v roce 2024. Termin zavisi pfedevsim na situaci v Uzemnim planovani hl. m . Prahy, s nimz
Uzce souvisi Uzemni fizeni stavby.

Po dostavbé nové paralelni drahy 06R/24L bude drahovy systém letisté Praha/Ruzyné tvorit:
= stavajici draha 06L/24R (3 715 x 45 m , beton)

= nova paralelni draha 06R/24L (3 550 x 45 m, beton), situovana jizné od stavajici 06L/24R,
s osovou vzdalenosti obou drah 1 525 m

= stavajici draha 12/30 (3 250 x 45 m, beton)

* systém pojizdécich drah, odbavovaci plochy a pfistavaci plochy pro vrtulniky
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Cilové kapacity LKPR s paralelni RWY 06R/24L

Tabulka 11:

Celkovy pocet pohybi v roce dosaZeni kapacity zaméru

pohyby %

Celkovy pocet pohyb(i (DEP+ARR) 274 500 100,00
Celkovy pocet pohyb(i v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) | 260 800 95,01
Celkovy pocet pohyb(i v no¢ni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 13700 4,99

Tabulka 12: Pocet pohybl v charakteristickém letovém dni v roce dosazZeni kapacity zaméru
pohyby %
Pocet pohyb( (DEP+ARR) za den (24 hodin) 820 100,00
Pocet pohyb( v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 780 95,12
Pocet pohyb( v noéni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 40 4,88

Tabulka 13:

Pfredpoklad rozdéleni vzleti a pfistani na jednotlivych RWY v denni a noéni dobé v charakteristickém
letovém dni v roce dosaZeni kapacity zaméru v procentech

RWY 24R RWY 24L RWY 30 RWY 12
Den 3,97| 33,46| 31,54 0,51| 10,00 1,03 1,03| 10,90 1,54 2,95 2,05| 1,03
Noc | 35,00| 35,00 2,50 | 2,50 0 0| 12,50 | 12,50 0 0 0 0

Predpokladany pocet prepravenych cestujicich v roce dosazeni cilové kapacity byl v dokumentaci EIA
zaméru RWY 06R/24L stanoven na 21,2 mil. Realny pocet prepravenych cestujicich vyplyva nejen
z poctu pohybd, ale i z typl (velikosti) letadel operujicich na LKPR a naplnéni jejich sedackové kapacity.
Tento fakt vnasi do odhadu poctu prepravenych cestujicich Sirsi interval nejistoty. Pocet cestujicich
proto neni ukazatel, ktery jednoznacné vypovida o hlukovém zatiZzeni LKPR a jeho okoli.

2.2 Zhodnoceni prinosu zvySeni kapacity letisté

Dlouhodobé trendy i pfes docasny pokles pohyb, ktery trval od roku 2009 do roku 2014, predvidaji
narlst letecké dopravy v CR, kterd se neobejde bez letist s dostate¢nou kapacitou. Ceska republika
nema kromé letisté Praha/Ruzyné Zadné jiné letisté vyhovujici tomuto trendu. Ve stfednédobém
horizontu (cca 20 — 30 let) jej ani mit nebude. 20-30 let je prGmérna doba realizace zaméru vystavby
zcela nového letisté o kapacité cca 25 milion( cestujicich. Letisté Praha, a .s . jako provozovatel letisté
Praha/Ruzyné musi stéle vyuZivat vedlejsi drahu 12/30, jejiz provoz zatézuje hlukem desitky tisic
obyvatel husté osidlenych ¢asti Prahy a okoli. Po zprovoznéni paralelni dradhy nebude za standardniho
provozu vedlejsi drdha vyuzivdna. Po zvyseni kapacity drahového systému bude moci byt provedena
optimalizace odletovych postupl na jiz zkonstruovanych optimalnich odletovych tratich pro proudova
i vrtulova letadla. Letadla budou striktné dodrzovat SID aZ na hranici vymezenou obdélnikem kolem
nového OHP. Rozptyly odletovych trajektorii se zmensi a Uzemi ovlivnéna hlukem z leteckého provozu
se v nejblizsim okoli letisté Praha/Ruzyné soustfedi zejména podél prodlouzenych os jednotlivych drah
drahového systému.
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Rozvoj letecké dopravy se pozitivné projevi na ekonomické situaci Ceské republiky, véetné pFijma
statniho rozpoctu. S rozvojem letisté souvisi i rozsifeni pracovnich pfilezitosti. Jiz ted je LP jednim
z nejvétsich zaméstnavatelll ve StfedocCeském kraji a pracuje zde fada obcanud z okolnich obci. Dle
odhad( prednich ¢eskych ekonom vystavba a provoz na paralelni draze vytvori na 17 000 pracovnich

mist nejen na letisti a v jeho nejbliz$im okoli, ale v celé CR. Paralelni draha se pozitivné projevi na HDP
i vefejnych rozpocétech hlavniho mésta Prahy, Stfedo¢eského kraje i celé Ceské republiky.

Paralelni draha podpofi vyznam letisté Praha/Ruzyné jako dulezitého dopravniho uzlu a bude mit
pozitivni vliv na pfiliv zahrani¢nich investic a pfijmy z cestovniho ruchu.

2.3 Vliv zvySeni kapacity letisté na hlukovou situaci na letisti

Vliv zvyseni kapacity letisté na hlukovou zatéz letisté Praha/Ruzyné a jeho okoli je zndzornén v Priloze
€. 7 pro denni dobu a v Pfiloze €. 8 pro noc¢ni dobu. Jedna se o provozni stav v roce dosazeni kapacity
projednaného zaméru v procesu EIA, tj. provozni stav pfi stanoveném maximalnim poctu pohybd,
stanovené skladbé letadel a stanovené distribuci pohybUl v denni a no¢ni dobé na jednotlivé drahy
drahového systému s paralelni drahou RWY 06R/24L.

Ptiloha €. 7 znazornuje distribuci hlukové zatéze v okoli LKPR v denni dobé. Hluku z leteckého provozu
bude ve zvySené mife vystaveno Uzemi vychodné od LKPR podél osy RWY 06R/24L, ktera bude
primarné vyuzivana pro piilety. Uzemi zasahuijici ¢ast MC Praha 6 - Suchdol a MC Praha 6 - Lysolaje
bude vystaveno v denni dobé hluku okolo limitni Grovné Laeqp = 60 dB nebo mirné vyssi. Limitni izofona
se bude dotykat severniho okraje MC Praha 6- Nebusice. Sniii se hlukova zaté7 lokalit obce
Horoméfice, MC Praha 6 - PFedni Kopanina a MC Praha 6 — Suchdol, ¢ast Stary Suchdol v neprospéch
stfedu ¢asti Novy Suchdol.

Zapadné od LKPR budou v denni dobé nadlimitnimu hluku z leteckého provozu ve zvySené mire
vystaveny okrajové ¢asti obci JeneC a KnéZeves. Ostatni obce budou lezet mimo Uzemi zasazené
nadlimitnim hlukem.

Hlukova zatéz Gzemi podél osy RWY 12/30 jizné od letisté (Praha 4,5, 6, 17) se po zprovoznéni RWY
06R/24L sniZi.

Z Pilohy ¢. 8 vyplyva, Ze se distribuce hlukové zatéZze v no¢ni dobé vyznamné nezméni. Nova RWY
06R/24L bude, aZ na vyjimky, v no¢ni dobé mimo provoz. Vlivem snizeni poc¢tu pohyb(l v no¢ni dobé se
hlukové zatiZeni z provozu na soucasné RWY 06/24 mirné snizi.

V nocni dobé bude vychodné od LKPR nadlimitnim hlukem vétSim nez Laeqn = 50 dB zasazeno uzemi
obce Horoméfice, &ast Stary Suchdol MC Praha — Suchdol a ¢ast MC Praha - Pfedni Kopanina.

Zapadné od LKPR budou v no¢ni dobé nadlimitnimu hluku z leteckého provozu vystaveny okrajové ¢asti
obci Jenec a KnéZeves. Ostatni obce budou lezet mimo Uzemi zasazené nadlimitnim hlukem.

RWY 12/30 bude v no¢ni dobé, az na mimoradné vyjimky, mimo provoz a obydlené Gzemi podél osy
RWY 12/30 nadlimitnimu hluku vystaveno nebude.

Vliv realizace paralelni drahy RWY 06R/24L na hlukovou zatéZ z provozu letisté Praha/Ruzyné je
detailné popsan ve ,Studii hluku pro vyhledovy letecky provoz na letisti Praha/Ruzyné k roku dosaZeni
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cilové kapacity s dvojici paralelnich drah RWY 06R/L 24R/L “, ktera tvofi prilohu ¢. 15 dokumentace EIA
zaméru ,Paralelni RWY 06R/24L letisté Praha/Ruzyné”.

2.4 Progndza vyvoje hladiny hluku na letisti

Vyvoj hodnot hluku na letisti Praha/Ruzyné zavisi na vyvoji leteckého provozu (pocet a hlu¢nost
letadel), vyuziti dradhového systému, distribuci pohybl do denni, respektive noc¢ni doby, na
uplatnénych protihlukovych postupech ana legislativnich pozadavcich v oblasti ochrany verejného
zdravi pred hlukem.

Hodnoty hluku do vystavby paralelni drdahy RWY 06R/24L v okoli LKPR by nemély doznat vyraznych
zmén oproti roku 2014 respektive 2015, jejich grafické zndzornéni v izemi je v Pfilohach ¢.1; 2; 3 a €. 4.
Uvedenim paralelni drahy RWY 06R/24L do provozu dojde ke skokové zméné hladin hluku v izemi,
které bude noveé zasazeno hlukem z leteckého provozu na nové draze. Vyvoj hodnot hluku po uvedeni
nové paralelni drahy do provozu bude reflektovat vyvoj leteckého provozu aZz do dosazeni uvedené
kapacity projednaného zaméru v procesu EIA - viz. Pfiloha ¢. 7 a €. 8.

Soutisk téchto hlukovych kontur znazornujicich pridbéh hodnot hygienickych limitl hluku z leteckého
provozu v okoli LKPR pro denni a noc¢ni dobu urcuje dle podminky ¢. 6 souhlasného Stanoviska
Ministerstva Zivotniho prostfedi k posouzeni vlivu zdméru vystavby nové paralelni RWY na Zivotni
prostfedi rozsah nového ochranného hlukového pasma. Vyhlasovani OHP upravuje § 31 zdkona
¢ . 258/2000 Sh., o ochrané verejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonl. Rozsah OHP
je pro vyvoj hodnot hluku z leteckého provozu limitujici.

2.5 Odhad poctu osob, které budou pravdépodobné postizeny hlukem z letadel

Pocet osob pravdépodobné postizenych hlukem z letadel po uvedeni paralelni drdhy do provozu
a v dalSich letech az do dosazeni projednané kapacity zdméru (tedy projednané kapacity letisté
Praha/Ruzyné s drahovym systémem s paralelni drahou) nelze zcela jednoznac¢né stanovit. Vsechny
dotfené obce a méstské ¢asti maji v uzemnich planech pomérné znacné rozvojové zaméry. Vyplyva
z nich, Ze k zvySenému poctu osob postizenych hlukem z leteckého provozu po realizaci paralelni
drahy, stanovenému podle predmétnych hlukovych kontur a hlukovych ukazatel(i, dojde bez ohledu
na budouci provoz letisté, a to na zakladé predpokladaného demografického vyvoje. Prognézu poctu
obyvatel dle Uzemné pldnovaci dokumentace s uvaZovanym vyuzZitim rozvojovych ploch z 30%
(odborny odhad) obsahuje Tabulka 14.

-28 -



,«% Prague
Alrport

Tabulka 14: Pocet obyvatel se zohlednénim naplnéni kapacit (30% vyuZiti rozvojovych ploch)
Rok dosazeni cilové
Obec/MC 2008 kapacity zaméru

Cerveny Ujezd 944 1306
Hostivice 6752 7 854
Pavlov 98 1090
Statenice 932 1762
Svarov 379 454
Unhost 3622 4256
Unétice 592 713
MC Lysolaje 1096 1470
MC Nebusice 2952 3545
MC Suchdol 5962 6 695
Dobroviz 460 569
Horomérice 2 675 3762
Hostoun 901 1424
Jenec 1139 1218
Knézeves 523 697
Tuchoméfice 1140 1937
MC Piedni Kopanina 670 782
ku Ruzyné 7 878 8033
Malé Kysice 328 373
Zdiby 1898 3121
MC Dolni Chabry 3228 3890
ka Cimice 7121 7331

Progndza poctu obyvatel byla provedena odbornou firmou komponentni metodou podle jednotek
véku. Pfi vypoctu byla kromé jiného zohlednéna oficialni projekce obyvatelstva Ceské republiky
vypracovand Ceskym statistickym Gfadem. Odhad predpoklddaného naplnéni rozvojovych ploch pro
bydleni ve vysi 30% vychdzi z jiz realizovanych projekt( a z vysoké atraktivity lokalit v blizkosti Prahy,
ekonomického centra Ceské republiky. Priimérna obsazenost rozvojovych ploch se v Ceské republice
pohybuje na drovni 20%.

2.6 Predpokladané naklady na opatfieni ke zmirnéni ucinkti zvySeného hluku z letadel

LetiSté Praha, a. s. jako provozovatel letisté Praha/Ruzyné je povinen dle § 31 Zakona ¢. 258/2000 Sb.,
o ochrané verejného zdravi, u tzv. chranénych objektl (bytové domy, rodinné domy, stavby pro Skolni
a predskolni vychovu, stavby pro zdravotni a socialni ucely a funkéné obdobné stavby) umisténych
v ochranném hlukovém pasmu na zakladé odborného posudku vypracovaného na jeho ndklad
postupné provést nebo zajistit provedeni protihlukovych opatieni v takovém rozsahu, aby byly alespon
uvnitr staveb hygienické limity hluku dodrzeny.
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Tato zakonnd povinnost je doplnéna o podminku €. 7 souhlasného Stanoviska Ministerstva Zivotniho
prostiedi k posouzeni vlivu zaméru nové paralelni RWY na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi, ktera
uvadi, Ze realizace protihlukovych opatfeni pro spinéni hygienickych limitd uvniti staveb stavajicich
bytovych dom{, rodinnych dom, staveb pro socialni ucely a funkéné obdobnych staveb, stavajicich

staveb pro skolni a predskolni vychovu a staveb pro zdravotni Ucely bude provedena na celém Uzemi
ochranného hlukového pasma do zprovoznéni paralelni drahy 06R/24L.

Aktualni odhad naklad( na protihlukova opatfeni mezi hranici sou¢asného OHP a hranici nového OHP
je cca 500 mil. K¢.

3. Posouzeni opatreni

3.1 Nastin moznych opatreni ke snizeni hluku z letadel okrajové vyhovuijicich

Je-li to nezbytné k zamezeni prekracovani hygienickych limitli hluku zleteckého provozu, muze
Ministerstvo dopravy dle § 42b zdkona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni, rozhodnutim
omezit provoz letadel okrajové vyhovujicich na letisti, a to aZ po Uplny zakaz jejich provozu.

Rozhodnutim Ministerstvo dopravy omezi pocet vzlet(i a pfistani letadel okrajové vyhovujicich na
letisti, a to na dobu 6 mésicl po nabyti pravni moci rozhodnuti tak, aby pocet vzletl a pristani letadel
okrajové vyhovujicich na daném letisti nebyl vyssi nez v témze obdobi pfedchoziho kalendarniho roku.
Nejdfive po uplynuti 12 mésicli po nabyti pravni moci rozhodnuti v ném Ministerstvo dopravy omezi
pocet vzletl a pristani letadel okrajové vyhovujicich na letisti, nejvySe vSak roc¢né o 20 procent
z celkového poctu vzletl a pristani kazdého provozovatele za predchazejici kalendarni rok. Nastane-li
pocatek provozniho omezeni az v pribéhu kalendarniho roku, omezi Ministerstvo dopravy pocet
vzletl a pfistani letadel okrajové vyhovujicich vtomto kalendafnim roce o pomérnou ¢ast vyse
uvedeného maximalniho rozsahu.

3.2 Zhodnoceni moznych dopadi navrhovanych opatieni na Zivotni prostiedi

Podil provozu letadel okrajové vyhovujicich na celkovém provozu je v obou posuzovanych obdobich
kolem jedné desetiny procenta — viz. Tabulka 7. Soubor letadel okrajové vyhovujicich viz.
Tabulka 8 obsahuje letadla s riznou drovni hluku od lehcich a relativné méné hluénych letadel, pres
stfedni velikost (A321) aZ po letadla s vy$si MTOW a vyssi hlu¢nosti (A124).

Do budoucna lze prfedpokladat stagnaci, respektive Ubytek letadel okrajové vyhovujicich nejen na LKPR
zejména diky obnové letadlového parku leteckych dopravci. Z divodu naprosto minimalniho poctu
téchto letadel na LKPR by se pfipadné rozhodnuti Ministerstva dopravy ve véci postupného omezeni
provozu letadel okrajové vyhovujicich dle bodu 3.1 na hlukové situaci nijak neprojevilo a nemélo by
tedy zadny pfinos.
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3.3 Zhodnoceni nakladl na zavedeni opatfeni a jejich prinosa

Mozna opatreni ke snizeni hluku letadel okrajové vyhovujicich, ktera by mohla byt Ministerstvem
dopravy uplatnéna, tzn. meziro¢ni omezeni 020 %, nema z ekonomického pohledu jednoznaény
vysledek, nebot:

= Podil provozu letadel okrajové vyhovujicich na celkovém provozu je v obou posuzovanych
obdobich kolem desetiny procenta — viz. Tabulka 7.

*= Vzhledem k poctu letll letadel okrajové vyhovujicich se nejedna obecné o letadla nasazovana
na pravidelné linky. V pfipadé vylouceni okrajové vyhovujiciho letadla na lukrativni lince,
popfripadé operujiciho na LKPR v lukrativnim letistnim cCase, by automaticky doslo k ndhradé za
letadlo s pfijatelnéjSimi hlukovymi parametry.

Lze tedy uvaZovat pouze o mozné Uspore leteckych dopravcu za hlukovy poplatek, tato Uspora je viak
ekonomickym ukazatelem kazdého leteckého dopravce bez ohledu na direktivni rozhodnuti o omezeni
provozu.

3.4 Zhodnoceni moznych dopadl navrhovanych opatieni na konkurenceschopnost
letisté
Vzhledem k dlivodidm uvedenym v bodé 3.3 by neméla mit realizace jakéhokoliv opatreni ke snizeni

hluku z provozu letadel okrajové vyhovujicich, pokud by byla zavedena, zdsadni vliv na
konkurenceschopnost letisté Praha/Ruzyné.

3.5 Zhodnoceni moznych dopadi opatfeni na letecké dopravce

Dopad postupného natizeného utlumu letadel okrajové vyhovujicich na LKPR na letecké dopravce lze
pfi tak nepatrném poctu vyhodnotit jako minimalni. Vyloucena letadla z provozu LKPR Ize za urcitych
okolnosti provozovat mimo letisté Evropské Unie, dopravce mUze letadlo prodat, pronajmout nebo
ukonéit jeho provoz. Redeni anasledny dopad by byl individudlni azavisel by na konkrétnich
podminkach daného dopravce.

3.6 Zhodnoceni moznych dopadi opatieni na osoby postizené hlukem z letadel okrajové
vyhovuijicich

Postupné omezeni provozu letadel okrajové vyhovujicich dle bodu 3.1 by se z divod( uvedenych
v bodé 3.2 na poctu osob postizenych hlukem z leteckého provozu prokazatelné neprojevilo.
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4. Posouzeni hlukové situace na letisti s pouzitim souhrnnych hlukovych
ukazatelli Ly, a Ly

4.1 Hlukova situace

Souhrnné hlukové ukazatele pro den-vecer-noc Lawn @ pro noc L »jsou hlukové ukazatele pro tvorbu
strategickych hlukovych map. Ukazatel Lavn je ukazatelem pro celodenni obtézovani hlukem, ukazatel
Ln je ukazatelem pro ruseni spanku.

Rok 2014

Hlukové kontury v ukazateli pro celodenni obtéZovani hlukem L4wn z provozu LKPR v roce 2014 jsou
znazornény v PFiloze ¢. 9. Uzemi zasaiené hlukem nad stanovenou mezni hodnotu 60dB zahrnuje
nasledujici obce a méstské ¢asti:

= severni ¢ast MC Praha 6 - PFedni Kopanina
= obec Horoméfice

* jizni ¢ast obce Knézeves

= severni ¢ast obce Jenec

Hlukové kontury v ukazateli pro ruseni spanku L, z provozu LKPR v roce 2014 jsou zndzornény v Pfiloze
¢. 10. Uzemi zasazené hlukem nad stanovenou mezni hodnotu 50dB zahrnuje nasledujici obce
a méstské ¢asti:

= MC Praha 6 - Pfedni Kopanina

= obec Horoméfice

= severni ¢ast MC Praha 6 - Suchdol — Stary Suchdol

= obec KnézZeves

= obeclJenec

Rok 2015

Hlukové kontury v ukazateli pro celodenni obtéZovani hlukem Lgwn vroce 2015 jsou znazornény
v PFiloze € . 11. Uzemi zasaZené hlukem nad stanovenou mezni hodnotu 60dB zahrnuje nésledujici obce
a meéstské ¢asti:

= severni ¢ast MC Praha 6 - PFedni Kopanina

obec Horomérice

jizni ¢ast obce Knézeves

severni okraj obce Jenec
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Hlukové kontury v ukazateli pro ruseni spanku L, v roce 2015 jsou zndzornény v P¥iloze €. 12. Uzemi
zasazené hlukem nad stanovenou mezni hodnotu 50dB zahrnuje ndsledujici obce a méstské ¢asti:

= MC Praha 6 - Pfedni Kopanina

* obec Horoméfice

= severni &ast MC Praha 6 - Suchdol — Stary Suchdol
» obec Knézeves

= obeclJened

4.2 Odhad poctu osob postizenych hlukem s pouzitim souhrnnych hlukovych ukazatelt
pro den-vecer-noc (Lavn) @ pro noc (Ln)

Dle Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES o strategickém hlukovém mapovani jsou
zvolenymi spoleénymi indikdtory Lavn pro posouzeni miry obtézovani hlukem a L, pro posouzeni miry
rusSeni spanku. Jejich mezni hodnoty pro hluk z leteckého provozu jsou stanoveny v § 2 Vyhlasky
¢ .523/2006 Sb., o hlukovém mapovani. L gun =60 dB a L =50 dB. ObtéZovani hlukem a ruseni spanku
patfi mezi Skodlivé ucinky vznikajici pisobenim hluku na osoby postizené definovanymi hodnotami
hlukového ukazatele.

Ukazatelé Lawn a Ln se vztahuji na obdobi celého roku. Jsou pouzivany pti zpracovani strategickych
hlukovych map, pfi hodnoceni zdravotnich rizik. Pro dlouhodobé hodnoceni poctu obtéZovanych osob,
stejné jako poctu rusenych osob ve spanku jsou povazovany za nejvhodnéjsi ukazatele, ato diky
eliminaci vlivi nestandardniho provozu v prabéhu roku.

Tabulka 15 uvadi pocty osob postizenych hlukem z leteckého provozu pro celou denni dobu v roce
2014 a 2015. Posuzované Uzemi je ohrani¢eno hlukovymi konturami v souhrnném ukazateli pro den,
vecer, noc - Lgvn — viz. Pfilohy ¢. 9 a ¢. 11.

Tabulka 15: Odhad poctu osob postizenych hlukem v celodenni dobé
LAeqD (dB) 2014 2015 zména(2015-2014) zména (2015-2014)v %
55-60 7 026 5324 -1702 -24,22%
60-65 2160 1702 -458 -21,20%
nad 65 29 29 0 0,00%
nad 60 (mez) 2189 1731 -458 -20,92%

Pocet osob postizenych hlukem nad stanovenou mezni hodnotu pro celou denni dobu (den, vecer
i noc) ve sledovaném obdobi mezirocné klesl 0 20,92 %. Na druhé strané stoji za povSimnuti, Ze pocet
hlukem postizenych osob nad hodnotu Lgvn = 65 dB zUstava nezménén.

Tabulka 16 uvadi odhad poctu osob postizenych hlukem z leteckého provozu v noéni dobé. Hlukové
zony jsou ohrani¢eny hlukovymi konturami v ukazateli pro no¢ni dobu Ly - viz. Pfilohy ¢. 10 a €. 12.
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Tabulka 16: Odhad poctu osob postizenych hlukem v no¢ni dobé
45-50 11288 7432 -3 856 -34,16%
50-55 3086 2504 -582 -18,86%
nad 55 52 39 -13 -25,00%
nad 50 (mez) 3138 2543 -595 -18,96%

Pocet osob postizenych hlukem z leteckého provozu nad stanovenou mezni hodnotu pro no¢ni dobu
ve sledovaném obdobi mezirocné klesl o 18,96%. Vyznamnym zlepSenim je pokles poctu hlukem
postizenych osob nad hodnotou L, = 55dB 0 25,00%.

Pocty osob postizenych hlukem z leteckého provozu za pouziti souhrnnych ukazatell Lavn @ Ly vychazeji
stejné jako u poctu osob postizenych nadlimitnim hlukem z oficialniho zdroje - Ceského statistického
Ufadu.

Na uvedenych procentudlnich zménach, které v jak v celodenni, tak no¢ni dobé ilustruji meziro¢ni
sniZzeni poctu osob vystavenych hodnotdam hluku z leteckého provozu nad stanovené mezni hodnoty
v hodnoceném obdobi 2014 - 2015, Ize ukdazat, jak se zméni parametr ,,pocet osob postizenych hlukem
z leteckého provozu“ v zavislosti na jiném ukazateli (tj. izofona dle ukazatele limitni hodnota hluku
z leteckého provozu vztazend k pllro¢nimu obdobi charakteristického letového dne xizofona dle
ukazatele mezni hodnota hluku z leteckého provozu vztazena k obdobi 1 kalendafniho roku). Je to
dllezité zejména pro pochopeni uceld, ke kterym se oba ukazatele pouzivaji.

5. Shrnuti netechnického charakteru

Provoz letadel okrajové vyhovujicich na LKPR se podili na celkovém provozu v obou posuzovanych
obdobich kolem jedné desetiny procenta (viz. Tabulka 7). Na hlukovou situaci v okoli LKPR ma
minimalni vliv.

Vzhledem k této skutecnosti by rozhodnuti Ministerstva dopravy o omezeni provozu letadel okrajové
vyhovujicich dle § 42b Zakona ¢ . 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni, nemélo na hlukovou
situaci a ani na pocet osob postiZzenych hlukem pozorovatelny vliv.

-34-



,% Prague
Alrport

Seznam zdroji informaci

Zakon ¢ . 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni

Provadéci Vyhlaska ¢ .108/1997 Sb. k zakonu o civilnim letectvi

Zakon ¢ . 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakon(
Naftizeni vlady ¢ . 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepftiznivymi Uc¢inky hluku a vibraci

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES ze dne 26. bfezna 2002 o pravidlech
a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke snizeni hluku na letistich Spolecenstvi
(platnost do 13. &ervna 2016)

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 598/2014 o pravidlech a postupech pro
zavedeni provoznich omezeni ke sniZzeni hluku na letiStich Spolecenstvi, kterym se rusi smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES ze dne 26.bfezna 2002 (platnost od 13. éervna 2016)

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES o strategickém hlukovém mapovani
Vyhlaska ¢ . 523/2006 Sb., o hlukovém mapovani
Dokumentace EIA z roku 2009 zaméru ,Paralelni RWY 06R/24L letisté Praha / Ruzyné“

Stanovisko Ministerstva Zivotniho prostfedi k posouzeni vlivu zdméru vybudovani nové
paralelni RWY na Zivotni prostiedi ze dne 26. 10. 2011

MaREXCOM s .r .o .: Zpracovani izofon z redlného provozu na LKPR za obdobi 2014 — 2015 +
Popis metody pouZité pro jejich stanoveni

B.I.R.T. GROUP, a. s.: Studie vlivu vyhlaseni ochranného hlukového pasma letisté Praha -
Ruzyné na rozvoj Uzemi a cenu nemovitosti

Letisté Praha, a . s .: Zprdva o hlukové situaci na letisti Praha Ruzyné za roky 2012 - 2013
Letecky predpis L 16/1 - Ochrana Zivotniho prostiedi, Hluk letadel

Letisté Praha, a .s .: Ak¢ni plan letisté Praha/Ruzyné

Letecka informacni pfirucka - AIP CR

WWW.prg.aero

CSU — podklady pro stanoveni poétti postizenych osob (s¢itani lidu 2011)

-35-


http://www.prg.aero/

